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ONSOZ

Gokyiiziine karst koyamayan ve hasretle dolan goniillerin ilk adimlari
atmasiyla baslayan sportif havacilik, eglenceli bir hobi olmasinin yani
sira havacilik agisindan biiyilik bir 6neme sahiptir. Sebebi ise, aslinda
havacilifin giliniimiize kadar basarili bir sekilde gelisme kaydederek
ulagmasinda atilan ilk adim olmasidir. Sportif Havacilik, insanligin
gokylizii ile tanismasina vesile oldugu gibi giiniimiizde de sportif
havacilik deneyimine sahip pilotlar sayesinde ticari havacilik adina
daha emniyetli ucuslar gergeklestirilmesine ve ogrenci pilotlarin
gokyliziine agilan kanatlara daha hizli ve Ozgiivenli bir sekilde

ulagsmasina yardimc1 olmaktadir.

Bu kitap calismasi ile; Tirkiye’deki sportif havacilik imkan ve
kabiliyetlerinin daha fazla gelistirilebilmesi icin temel sorun
alanlarinin tespit edilmesi ve bu kapsamda ¢oziim Onerilerinin
sunulmast amaclanmistir. Bu Ongoriiden hareketle calismanin ilk
boliimiinde Diinya’daki sportif havacilik faaliyetleri ve tiirleri
incelenmis, ilkelerin sahip olduklart sportif havaciliga iligkin hava
aract sayilar1 ile sportif havacilik alaninda cazibe merkezi haline
gelmis bolge ve lokasyonlar incelenmis, Uluslararast Hava Sporlari
Federasyonu (FAI) ve ilgili uluslararasi otoritelerin sportif havaciliga
iliskin mevzuat yapisi incelenerek degerlendirmelerde bulunulmustur.
Calismanin ikinci kisminda, Tiirkiye’deki sportif havacilik faaliyetleri
ve tiirleri ile sportif havaciliga iligkin hava araci lisansina sahip birey
sayilar1 incelenmig, sportif havacilik alaninda Tiirkiye’de cazibe

merkezi haline gelmis bolge ve lokasyonlar ile ilgili ulusal otoritenin
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sportif havaciliga iliskin mevzuat yapisi incelenerek degerlendir-

melerde bulunulmustur.

Calismanin son kisminda ise yar1 yapilandirilmis goriismeler sonucu
sportif havacilik faaliyetlerine iligkin farkli goriislerin katkilartyla yeni
sorun alanlar1 ve ¢6ziim Onerileri tespit edilmistir. Elde edilen veriler
ile Tirkiye’deki sportif havaciligin gelistirilmesine yonelik bir saha

arastirmasi hazirlanmis ve uygulanmistir.

Bu kapsamda, kitap c¢aligmasinin hayat bulmasinda desteklerini
esirgemeyen, basta Samsun Havacilik Kuliibii Kurucusu Sn. Yusuf
KAHVECIOGLU’na, Tiirkiye'nin ilk kadin Gyrocopter pilotu, Sn.
Hatice Nur GUNDOGDU’ya ve 19 Mayis Havacilik Kuliibii kurucu
iiyelerinden Sn. Omer KAYMAZ olmak iizere, Kitabin yayma
hazirlanma siirecindeki katkilarindan dolayr IKSAD Yaymnevi’'ne ve
degerli calisanlarina tesekkiir eder, kitabin alani itibariyle literatiire

katki saglamasini temenni ederim.

Dr. Ogr. Uyesi Mustafa Kemal YILMAZ

Feyzullah YESILYURT
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GIRIiS

Gokylizii, ugsuz bucaksiz yapisi ve birgok bilinmezi ile tiim insanligin
dikkatini ¢ekmistir. Her zaman O&tesi merak edilen ve insanligin
aklinda yer edinen gokytizii, insanlar tarafindan kesfedilmeden once,
kuslar ve ugabilen diger tiim canlilar i¢in hudutu olmayan bir yurt,
lakin insanlar i¢in ise hala ulasilmasi zor bir yerdir. Ancak zaman
icerisinde canlilarin ugarken yaptiklar1 hareketler insanlarin dikkatini
cekmis ve gokyliziine ulagmanin ilk adimi1 olarak degerlendirilmistir.
Tarihte birgok insan farkli ama benzer 6zelliklere sahip ekipmanlar

gelistirerek gokyiiziinii kesfetmeyi, ugmay1 denemistir.

Tarihte Hezarfen Ahmed Celebi’de ugmak i¢in ¢abalayan insanlardan
biri olmustur ve yelkenkanat modelini andiran kanatlariyla
gokyliziinde siiziilmiistiir. Sonrasinda insanligim ve bilimin
gelismesiyle 1sinan havanin yiikseldigini fark eden Montgolfier
kardeslerden Joseph, 1783 yilinda bir balon yapmis ve icine sicak
hava dolmasim1 saglamak amaciyla, balonun i¢inde saman ve yiin
yakarak balonun yerden yaklasik 1800 metreye kadar yiikselmesini
saglamistir. Yillar i¢inde insanligin u¢gma girisimleri artarak devam
etmis ve 1903 yilinda Wright kardesler insanligin hayali olan ilk ucak
modelini tasarlamiglardir. Wright kardesler ucak yapimi dncesinde bir
cok kez yelken kanat ve plandr ile siiziilmiis ve edindikleri tecriibeler
sayesinde icat ettikleri ugak modelinin gokyiiziiyle bulusmasini
saglamiglardir (Koscagiz, 2018). Boylelikle ge¢misten glinlimiize
havaciligin gelismesine biiylik katkilari olan sportif havacilik, ilk

ucagin yapimina giden yolu da agmustir.
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Gilinimiizde de, genel havacilik ve ticari havacilik faaliyetlerinde
sportif havaciligi, hem yeni pilot adaylarinin yetistirilmesi, hem de
yeni hava araglarinin gelistirilmesi siirecine katkisi hala daha devam
etmektedir. Bu dogrultuda iilkemizde sportif havaciligin gelisimini
engelleyen temel sorun alanlarinin tespiti ve neler yapilabilecegine

dair 6neriler arastirmamin gerekliligini ortaya koymaktadir.

Bu kapsamda calismanin, diizenlenecek yeni nitelikli projeler ve sorun
alanlarina getirilen ¢6ziim Onerileri ile sportif havacilik alaninda yeni

geligsmelere katki saglamas1 beklenmektedir.

2 || SPORTIF HAVACILIK




BOLUM 1
SPORTIF HAVACILIGA ILiSKIN TEMEL
KAVRAMLAR

1.1. SPORTIF HAVACILIK

Sportif havacilik, amator havacilik faaliyetleriyle ilgilenen lisansh
gercek kigiler veya amator havacilardan olusan tiizel kisiliklerden
alinan egitimler (Sivil Havacilik Genel Miudirligii, 2016) sonunda
amator olarak faaliyet gostermeye devam edilebilen ya da hobi olarak

stirdiiriilebilen en temel havacilik faaliyetidir.

Sportif havacilik faaliyetleri, gokyiiziinde herhangi bir kuvvete ihtiyag
duymadan (hava akimlarin1 kullanarak) ya da gokyiliziinde motor
giiciiyle daha fazla yol katedebilen hava araglari kullanilarak
yapilmaktadir. Tiim bu hava aracglari i¢in uygun meteorolojik sartlara,
faaliyetin gerceklestirilecegi alan igin yeterli cografya bilgisine ve
hava aracii kullanacak pilotun saglikli bir birey olmasina ihtiyag
duyulmaktadir. Sportif havacilikta teorik ve uygulamali egitim
alindiktan sonra tecrilbe kazanmak adina her bir hava aract i¢in
belirlenen ugus saati doldurulmali ve bu uguslar, VFR (gorerek ugus )

sartlarinda gergeklestirilmelidir.

1.1.1.Sportif Havacihk Faaliyetleri Hangi Ortam Ve
Kosullarda, Emniyetli Bir Sekilde Faaliyet Gosterebilir?

Sportif havacilik, en ¢ok bilinenleri olan yamag parasiitii, parasiit,
yelken kanat, plandr, balon, gyrocopter, microlight, model ugak vb.

1 || SPORTIF HAVACILIK




hava araglar ile gergeklestirilmektedir. Bu hava araglari yonetmelik
sartlarina gore VFR (gorerek ucus) sartlarinda faaliyet gostermek
zorundadirlar. Bu nedenden dolay1 IFR (aletli ugus) sartlar i¢in gecerli

olan ek yardimc1 ekipmanlara ihtiyag duymazlar.

Bu tlir hava araglari egim olmayan diiz bir alandan itki kuvveti
olusturabilecek (motor, ving vb.) ekipmanlarla veya uygun egime
sahip bir yamagtan hava aracini, hava akimina birakmak suretiyle ugus
gerceklestirebilen araglardir. Her iki smiflandirma igin de bir piste

veya emniyetli inig yapabilecekleri diiz bir alana ihtiyaglari vardir.

Hava araglariyla faaliyet gosterecek pilotlarin, teorik ve uygulama
egitimleri  tamamlandiktan  sonra, ilgili otorite tarafindan
lisanslandirma islemi yapilir. Lisanslandirma islemi tamamlandiktan
sonra pilotlar, yetkilendirme tiirlerine gore sportif veya ticari olarak
gerekli  tedbirleri alarak uguslarm1  emniyetli bir sekilde

gerceklestirebilirler.

1.1.2.Sportif Havacihk Faaliyetleri Icin Uygun Meteorolojik

Sartlar Ve Kullanilan Baz1 Terimler

Hava akimlarini kullanan hava araglari i¢in en 6nemli meteorolojik

hadise riizgardur.
Riizgar, yatay yonde yer degistiren hava hareketleridir.

e Riizgarin hizi,

e Riizgarin yonii ve
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e Riizgarin siklig1 (riizgar darbesi) hava aracini etkileyen énemli

etkenlerdir.

Riizgar hizi, havanin hareket hizina verilen isimdir ve m/s, km/h veya
knot olarak okunur. Riizgarin hizin1 anlamanin en giivenli ve kesin

yolu yardimc1 ekipman olarak sayilabilen “Anemometre”lerdir.

Havacilik meteorolojisinde riizgarin yonii ve hizi 10 metre yiikseklikte
Olciiliir. 10 dakika boyunca Olgiilen riizgar hizi, riizgarin ortalama

hizin1 verir.

Bunlarin disinda pilotlar i¢in riizgar hizi, yonii, darbesi sadece inis ve
kalkis i¢in degil ucus esnasinda da 6nemli bir etkendir. Anemometre
haricinde faaliyetin gerceklestirildigi alandaki “Vinsak”(riizgar
tulumu), baca dumani, deniz istiindeki dalganin yo6nii, yerden kalkan
tozun yonii , bayrak veya daha Once inig yapan pilotlara bakilarak da

ongoriilebilir. (Bulut Sportif Havacilik Kuliibii, 2018)

Motor giicliyle havada kalabilen hava araglar1 igin ise; ilgili hava
meydan: i¢in yaymlanmis olan meteorolojik durum bilgilendirmesi
(METAR/TAF Raporlar) ilgili hava araglar1 iginde gecerlidir.

TAF (Terminal Aerodrome Forecast), belirli bir siire araliginda bir
havaalaninda beklenen meteorolojik sartlarin uluslararasi kisaltmalar
kullanilarak yazilan kisa ve 6z ifadesidir. Genellikle 9-24 saatlik

periyotlar1 kapsamaktadir.

e Yer riizgari,

e Goriis mesafesi,
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e Hava durumu ve

e Bulut bilgilerinin ilgili hava meydan1 igin, belirlenen
periyotlarda giincellenerek yayinlandigi meterolojik bir tahmin
raporudur. (TAF, 2020)

METAR (Meteorological Terminal Air Report), ise ugus operasyon
faaliyetleri i¢in belirlenen rutin ve giincel hava raporudur. Uluslararasi
meydanlarda genellikle yarim saatte bir, diger meydanlarda ise her

saat bag1 yayinlanir.

METAR, TAF’tan farkli olarak hava tahminini degil ilgili meydanin
halihazirdaki giincel hava durumunu 6zetlemektedir. (METAR, 2020)

Sportif havacilik faaliyetini gergeklestirebilecek durumda olan
pilotlarin, meteorolojik raporlar1 yorumlayabilmesi ve aktif duruma
gore operasyonun emniyetini riske edecek bir durum olmayacagina
kanaat getirebilmesi veya herhangi bir meteorolojik hadisenin
gerceklesme ihtimali durumunda giivenli bir sekilde hava aracinmi

indirebilecek donanima sahip olmasi gerekmektedir.
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1.2. SPORTIF HAVA ARACLARININ
SINIFLANDIRILMASI

Sportif hava araglar1; motorsuz ¢ok hafif hava araglari, motorlu gok
hafif hava araglar1 ve model kite hava araglari olmak iizere ii¢ farkli

sekilde siniflandirilmaktadir.

Tablo 1: Sportif Hava Araglarinin Siiflandiriimasi

COK HAFIF HAVA ARACLARI
MOTORSUZ CHHA MOTORLU CHHA MODEL KIiTE
e Planor e Microlight e RC Model
e Yelkenkanat o Gyrocopter Ucgak
e Balon e Paramotor
e Paragiit
e Yamag
Parasiitii

1.2.1.Sportif Havacihikta Kullamlan Hava Araclar1 Ve

Calisma Prensipleri

Sportif hava araglarinin motorlu ve motorsuz ¢ok hafif hava araglar
veya model kite hava araclari olarak siiflandirilmasinin yanisira
birbirlerinden ayrisan ¢alisma prensipleri ve farkli kontrol

mekanizmalar1 bulunmaktadir.
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1.2.1.1. Motorsuz Cok Hafif Hava Araclar
1.2.1.1.1. Planor

Plandr, motor giicii olmadan atmosferdeki hava akimlarini kullanarak
ucabilen bir hava aracidir. Planériin tizerine etki eden aerodinamik
kuvvetler (stiriikleme, tasima, yer ¢ekimi, itki kuvveti) ugak iizerine

etki eden aerodinamik kuvvetler ile aynidir.

Resim 0.1: Planor

Kaynak: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Dg800.jpg_(Flugzeugbau)

Plandrler nasil ucar?

Motorsuz olmalar1 sebebiyle planorlerin  ugusu, motorlu hava
araclarinin ugusundan oldukea farklidir. Hava aracglarina etki eden dort
temel kuvvet; itki, agirlik, siirikleme ve tasima kuvvetlerinden itki
kuvveti, ucaklarda ve diger hava araglarinda motor araciligiyla elde
edilirken, Planér de itki kuvveti, yer ¢ekimi ve agirlik kuvveti ile
saglanmaktadir. (Keskin, Durmus, Karakaya, Atanur, & Kushan,
2019)
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Planérde motor bulunmadigindan ilk kalkis hareketi iic sekilde

saglanmaktadir.

e Bunlardan ilki plandriin alt kismma kalin bir tel baglanip, tel
cekilmeye baslandiktan sonra plandr belli bir hiz degerine
geldiginde tirmanmaya baglar ve telin takili oldugu kanca
yuvasindan ¢ikar.

e ikinci yontem, plandriin burun kismmin bir ucaga halat ile
baglanmasi ile saglanir. Planoriin ugaga nazaran aerodinamik
yapisi daha iyi oldugu icin daha cabuk yerden kesilir. Hareketin
devaminda bir kol yardimiyla halat planérden ayrilir.

e Ucgiincii yontem ise, plandr egimli bir yamactan veya tepeden
stiratlandirilarak kalkisi saglanir. (Kiyak, Genel Havacilik Hava
Araglari, 2019)

Planérde irtifayr Etkileyen Hava Akimlar

Planorlerde motor bulunmadigindan havada yeterince kalabilmeleri
icin iki ¢esit etkiye ihtiya¢ duymaktadirlar. Bunlar havanin termik

etkisi ve carpma riizgarlarinin yarattig1 etkidir.

Termik etki, basing/sicaklik farkliliklari nedeni ile meydana gelen
dikey hava akimlarinin yukariya dogru yiikselmesidir. Sicak havanin
kinetik enerjisinden faydalanilarak planér bu sayede sicak hava ile
yiikselir. Bu yiikselme, sicak havanin yogunlastig1 bir baska ifadeyle
bulut olusumunun gerceklestigi yiikseklige kadar devam eder.

Plandrciiliikte bu ucusa “termik ugus” adi verilir.
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Carpma riizgarlan etkisi ise, basing/sicaklik farkliliklari nedeni ile
meydana gelen riizgarin, dag, tepe gibi yer sekillerine ¢arpmasiyla
olusur. Bu carpma sonucunda riizgarlar, yukar1 dogru yiikselirler.
Planoérler, yiikselen bu riizgarlar igerisinde belirli bir yol izleyerek
rliizgar vasitasiyla yiikselirler. Plandrciiliikte bu ucusa “yelken ucusu”

adi verilir. (Kiyak, Genel Havacilik Hava Araglari, 2019)
Planor Faaliyetleri i¢cin Genel Degerlendirme

Planér, hava aracinin dis etkenlerden korunmasi, tasinmasi ve ilk
kalkis i¢in gereken maliyetlerinden dolay1 ¢ok hafif hava araglar
icerisinde ¢ok yaygm kullanima sahip bir hava aract degildir.
Plandrlerin motorsuz ve siiziilerek ugmasi genel olarak insanlari
korkutuyor olsa da plandr egitimi almis, ticari ugus gergeklestiren
pilotlar, gérevlerini diger ekip arkadaslarina gore daha profesyonel bir

sekilde yerine getirmektedirler.

1.2.1.1.2. Yelkenkanat

Yelkenkanat, egimli bir tepeden kosarak veya yerden bir arag
vasitastyla ¢ekilmek suretiyle havalanabilen motorsuz hava aracidir.

Diger adi ise deltakanattir.

Yelken kanat adi verilen araglarin gelistirilme ¢alismalar1 1940’11
yillara dayanmaktadir. Sokiliip takilmast olduk¢a kolay olan,
aliminyum c¢ubuklar {izerine gerilmis kumastan olusan ilk yelken
kanadin yaraticis1 1948 yilinda Dr. Farancis Rogallo’ dur. Giiniimiizde

ise yelken kanat uguslar1 yedek parasiit, varyometre, hiz saati, pusula
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ve telsiz gibi aletler kullanilarak daha gilivenli hale getirilmektedir.
(Richard, 2002)

Resim 0.2: Yelkenkanat

Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=613452 (Corby)

Ucus Prensibi

Yelkenkanatta da planor gibi motor bulunmadigindan ilk harekete
ihtiyac duyulmaktadir. Ik hareket pilot tarafindan yelkenkanatin
havalanmasim1 saglayacak sekilde yiiksek bir tepeden asagiya dogru
kosarak veya yeterince hizlanarak saglanmaktadir. Yelkenkanata da
tagima kuvveti, yercekimi kuvveti ve siirlikleme kuvveti olmak {izere
ti¢ farkli kuvvet etki etmektedir. Yelkenkanatin kontrolii, genel olarak

ileri ve asag1 yonlii hareketlerle saglanir.

9 || SPORTIF HAVACILIK




Planorde oldugu gibi havanin termik etkisi ve ¢arpma riizgarlarinin
yarattig1 etki yelkenkanat: da etkilemektedir. (Kiyak, Genel Havacilik
Hava Araglari, 2019)

Yelken kanadin Boliimleri ve Ucus Kumandalar:

Yelken kanat, yap: itibariyle yelken bezi, iskelet borulari, kablolar,
baglanti pargalari, kusam tertibati, tekerlek olmak iizere 6 boliimden

olusmaktadir.

e Yelken Bezi; tasima kuvvetinin saglandigi boliimdiir. Sentetik
ve saglam yapili dakron kumastan yapilir.

o Iskelet Borulari; Yelken bezinin igine yerlestirilmis ve
gerginligi saglayan ana tasiyici borulardir. Aliiminyum, ¢inko,
magnezyum ve bakir elementlerinin karigimindan imal edilirler.

e Kablolar; Yelkenkanatin sabit ve gergin kalmasini saglayan
gergi telleridir. Pozitif tel olarak tanimlanan alt teller,
yelkenkanat ugarken normal veya pozitif ucus yiikiini tasir.
Negatif tel olarak tanimlanan st teller ise, yelkenkanat dalis
yaptiginda negatif ucus ylikiinii ve yerdeyken kanat agirligim
tasir.

e Baglanti Parcalari;; Somun, civata ve bunun gibi
malzemelerdir. Kusam tertibati, pilotun i¢ine girdigi tertibattir.
Ayn1 zamanda acil durumlarda kullanilmak iizere parasiitte bu
tertibatin igindedir.

o Tekerlek; Yelkenkanatin yerde siiriikklenmesini ve bu sayede

pilotun zarar gérmemesini saglar.
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Yelken kanadin kontrolii, trapez denilen bir mekanizma araciligiyla
saglanir. Yelken kanadin yonlendirilmesi pilotun agirlik merkezinin
saga ve sola kaydirilmasi ile saglanir. Pilot, Oniindeki trapeze
tutunarak agirlik merkezini istedigi yonde hareket ettirir, Pilotun bu
hareketlerine gore kanat yon alir ve pilot istedigi yone dogru ugusunu

gerceklestirir. (Richard, 2002)
Yelken kanat Faaliyetleri icin Genel Degerlendirme

Yelkenkanat yapist itibariyle, plandre gore daha kolay tasinabilen
fakat kalkis i¢in yine ek bir kuvvete veya bir yamaca ihtiyag duyan
motorsuz hava aracidir. Tarihte ilk ugus deneyimleri yelkenkanata
benzeyen kanat modelleri araciligiyla saglanmistir. Bu yiizden
yelkenkanat havaciligin gelisiminde ve insanligin gokyiiziiyle

bulusmasinda biiyiik rol oynamistir.

1.2.1.1.3. Balon

Balon, isinan havanin yiikselmesi prensibine dayali olarak c¢aligan bir
hava aracidir. Diger hava araglarina nazaran ge¢misi ¢ok daha eskilere

dayanmaktadir.

| .

Resim 0.3: Balon
Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=692415 (Kropsoq)
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Balonun U¢ma Prensibi
Balona etki eden ti¢ farkli kuvvet bulunmaktadir. Bunlar;

e Tasima kuvveti,
e Yercekimi kuvveti ve

e Siiriikkleme kuvveti seklindedir.

Balon pilotu, atesleme {initesini agarak veya balonun tepe
noktasindaki deligi genisleterek, balonun irtifa kazanmasini veya
kaybetmesini saglar. Boylelikle balonun igindeki hava sicakligi
degistirilerek irtifa kontrolii saglanmig olur. (Kiyak, Genel Havacilik
Hava Araglari, 2019)

Balonun Ana Boéliimleri ve U¢us Kumandalari

Balonun ana boliimleri, balon boliimii ve onun altinda bulunan sepet

boliimiinden olusur.

e Sepet Boliimii; Yyolcularin taginmasmin yani sira havanin
1sitilmasini saglayan atesleme mekanizmasi ve yakitin tagindigi
kisimdir.

e Balon Béliimii; Yanmaz malzemeden {iretilen ve sicak havayla

doldurulan kisimdir.

Balona irtifa kazandirilmak istendiginde, atesleyici mekanizma
calistirllarak  balonun i¢indeki havanin 1sitilmast ve balonun
yukselmesi saglanir. Sayet balonun algalmasi istenirse, balonun tepe
noktasinda bulunan delik genisletilerek sicak havanin balonun

tepesinden ugup gitmesi saglanir. Zaman igerisinde balonun igindeki
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hava soguyunca balon tekrar irtifa kaybetmeye baglar. Bu durumda
atesleyici mekanizma tekrar ¢alistirilarak balon istenen irtifada
tutulmaya calisilir. (Kiyak, Genel Havacilik Hava Araglari, 2019)

Balon Faaliyetleri I¢in Genel Degerlendirme

Balon, iilkemizde ve diinyanin bir¢ok yerinde turizm amaciyla
kullanilan hava araclarindan en 6n planda olanidir. Biiyiik bir yapiya
sahip olmast ve ayni anda birden fazla balonun yerden kalkmasi
gokyliziinde gorsel bir solen olusturmaktadir. Bu sekilde hem
yeryliziinde kalan turistler i¢in hem de sepetteki yolcular ig¢in
kacirilmamasi gereken bir deneyimdir. Ulkeler i¢in 6nemli bir gelir
kaynagi olan turizm sektdriiniin ve havaciligin en c¢ok sicak hava

balonlar1 sayesinde birlikte islev gordiigiinii s0ylemek miimkiindiir.

1.2.1.1.4. Parasiit

Parasiit, bir hava aracindan veya yiiksek bir irtifadan bir insanin veya

cismin disiisiinii yavaglatarak emniyetli bir sekilde yere inmesini

%

Resim 0.4: Parasiit

saglayan hava aracidir.

Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=186488
(RadicalBender)
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Parasiitiin U¢cma Prensibi

Paragiitler havanin olusturdugu siiriikleme kuvvetinden faydalanirlar

ve genel olarak ileri ve asag1 yonlii hareket ederler.
Parasiitiin Boliimleri ve Ucus Kumandalari

Paragiitler yapi itibariyle kusam tertibati, kubbe ve ip olmak {iizere li¢

ana boliimden meydana gelmektedir.

e Kusam tertibati; Parasiitiin i¢inde bulundugu, ayn1 zamanda
yedek paraslitii de igeren ¢antadir.

o Kubbe; Tasima kuvvetinin, baska bir ifade ile siiriiklenme
kuvvetinin olustugu, parasiitii kullanan kisinin yere daha yavas
ve emniyetli bir sekilde inmesini saglayan bolimdiir.

e lpler; Kusam tertibat1 ile kubbe arasinda baglantiyr saglayan

bolumdir.

Havada iken paragiitii sag veya sola dogru manevra yaptirmak igin
kumanda ipleri kullanilmaktadir. Her iki kumanda ipinin ayni anda
kullanilmas1 durumunda ise parasiit irtifa kaybeder. (Kiyak, Genel
Havacilik Hava Araglari, 2019)

Parasiit Faaliyetleri icin Genel Degerlendirme

Parasiit, yukaridaki tanimlamalarda da ifade edildigi tizere bir insanin
diisiisiinii  yavaslatmak amaciyla veya insanlarin eglence amagl
yiikksek irtifalardan serbest atlayis gergeklestirdiklerinde yere
emniyetli bir sekilde inis saglayabilmeleri amaciyla kullanilmaktadir.

Paragiit kullanim1 i¢in belli bir irtifaya veya baska bir hava aracina
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ihtiyag duyulmaktadir. Parasiitlerde, ayn1 zamanda yamag parasiitiinde
ve birgok hava aracinda da oldugu gibi yedek parasiit sistemi
bulunmaktadir. Yedek parasiitler, olagandis1 durumlarda ve ani irtifa
kayiplarinda pilotlarin  yeryiiziine emniyetli bir sekilde inisini
saglamaktadir. Eglence amagli parasiit kullanan sportif havacilar,
zamanla paragiitiin yerini alan ve giiniimiizde de etkisi yogun bir

sekilde devam eden yamag parasiitiine yonelmislerdir.
1.2.1.1.5. Yamag parasiitii

Yamag paragiitii, herhangi bir motor giicii destegi olmadan, ytikselen
hava akimlar1 sayesinde siiziilerek ugabilen ¢ok hafif bir hava aracidir.

(Besikei, 2016)

Resim 0.5: Yamag Parasiitii

Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=42872949
(Crochot)
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Yamag Parasiitii U¢ma Prensibi

Yamag parasiitiinde motor bulunmadigindan planorlerde oldugu gibi
ilk harekete ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu durumda yamag parasiitiinii
kullanan pilotun yiiksek bir yerden kosarak, hava akimi ile birlikte
kanadin tamamen agilmasini saglamasi gerekir. Hava akimiyla agilan

kanatlar gerekli tasima kuvvetini de yaratmis olur.

Yamag¢ paragsiitiine, tasima kuvveti, yer ¢ekimi kuvveti ve siiriikleme
kuvveti olmak iizere ¢ ana kuvvet etki etmektedir. Yamag
paragiitiinde hareket, genel olarak ileri ve asagi yonliidiir. Bununla
beraber, plandrlerde oldugu gibi hava akimlarindan faydalanilarak
irtifanin arttirilmasi ve ugus siiresinin uzatilmasi saglanabilir. (Kiyak,

Genel Havacilik Hava Araglari, 2019)
Yamag Parasiitiiniin Boliimleri ve Ucus Kumandalar

Yamag paraslitii; kubbe, aski ipleri, tastyici kolonlar ve kusam tertibati

olmak tiizere dort ana boliimden olusur.

e Kubbe; tasima kuvvetinin saglandigi boliimdiir. Genel olarak
polyester veya naylon-ipek karisimindan imal edilmektedir.

e Aski ipleri; ¢ok dayanakli malzemeden tiretilmislerdir. Bununla
beraber ince ve hafiflerdir. Boylelikle siiriikleme kuvveti
yoniinden avantaj saglarlar.

e Tasiyicr kolonlar; ipleri kusam tertibatina baglar ve pilota

kalkis esnasinda tutunma yeri imkani saglarlar.
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e Kusam tertibati; Genel olarak tahta ya da plastikten yapilmis
pilotun oturdugu tertibattir. Uzerinde hava yasti81, sirt koruyucu,

yedek parasiit, agirlik koyma boliimii, cep vb. bolimler bulunur.

Yamag parasiitiinde saga sola dogru doniis hareketleri i¢in fren kollar
kullanilmaktadir. Saga doniis hareketi ig¢in sag fren kolu, sola doniis
hareketi igin ise sol fren kolu ¢ekilir. Irtifa kaybedilmek istendiginde,
her iki fren aym anda cekilir, Irtifa kazanmilmak istendiginde ise
mevcut hava akimlarindan faydalanmak gereklidir. (Kiyak, Genel

Havacilik Hava Araglari, 2019)
Yamag Parasiitii Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi

Yamag paragiitiinii yapist itibari ile c¢ok hafif olmasi sebebiyle
tasinmast ¢ok kolaydir. Hatta bir ¢anta yardimiyla bile tasmabilir.
Emniyetli bir sekilde inis yapabilmek icin bir piste ihtiyag yoktur,
uygun kosu mesafesinin bulunabildigi her alana inis emniyetli ve
kolay bir sekilde yapilabilmektedir. Bu sebeplerden dolayr yamag
parasiitii ¢ok hafif hava araglari icerisinde en ¢ok tercih edilen hava
araclarinin baginda gelmektedir. Ayrica, turizm faaliyetlerinde yamag

parasiitii tandem (iki kisilik) modelleri ile 6n plana ¢ikmaktadir.
1.2.1.2. Motorlu Cok Hafif Hava Araclar:

Sabit kanatlar i¢in motor teghizatina sahip, azami kalkis agirligi 750

kg. ve altinda olan sabit kanatli hava araglar1 veya

Doner kanatlar i¢in motor techizatina sahip, azami kalkis agirligi 600

kg. ve altinda olan doner kanatli hava araglarini kapsayan hava
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araclaridir. (SHGM, Cok Hafif Hava Araclar1 Ile Ticari Havacilik
Faaliyetleri Yonetmeligi, 2016)

1.2.1.2.1. Microlight (Motorlu Yelkenkanat)

Resim 0.6: Microlight
Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=113040

(Arpingstone)

Microlight, yelkenkanata motor ilavesi yapilmak suretiyle daha ¢ok
sportif amacli ucuslarda kullanilan ve ¢ok hafif hava aracglar1 sinifina

giren bir hava aracidir.
Microlight’in U¢ma Prensibi

Microlight, yelkenkanattan farkli olarak motoru bulundugundan,
kalkis yaparken ve havada iken iizerinde bulunan motorlar vasitasiyla
u¢maktadir. Microlighta diger hava araglarinda oldugu gibi tasima

kuvveti, itme kuvveti, yergekimi kuvveti ve siiriikleme kuvveti olmak
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tizere dort ana kuvvet etki etmektedir. (Kiyak, Genel Havacilik Hava
Araglari, 2019)

Microlight Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi

Microlight, yelkenkanat gibi ilk kalkis icin ek bir kuvvete ihtiyag
duymamaktadir. Bu durum her ne kadar kalkis maliyetlerini azaltiyor
veya kalkisi kolaylastirtyor gibi goriinse de bu seferde yakit i¢in ayr1
bir maliyet olusturmaktadir. Sportif havacilik festivallerinde
Microlight yarislarinda genelde en uzun mesafe yariglar
diizenlenmekte ve en ¢ok yolu kateden pilot yarigmay1 kazanmaktadir.
Sportif havacilik festivallerinin ¢ogunda ve diger hava araglari igin
diizenlenen yarigmalarda da buna benzer faaliyetler 6n plana

cikmaktadir.

1.2.1.2.2. Gyrocopter

Resim 0.7: Gyrocopter
Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=15107436
(Fgarganese)
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Gyrocopter “Hem Helikopter hem Ugak, Ne Helikopter ne Ugak” gibi
bir tanimlamaya sahiptir. Helikopter gibi doner kanatli olmasindan
dolay1 helikopter olarak tanimlanabilecegi gibi, ucak gibi pistte
hizlanarak kalkisa gectigi icin ucak diye de tamimlanabilmektedir.
Diger taraftan helikopter gibi askida kalamadigi ve dikey pozisyonda
inis kalkis yapamadigi i¢in helikopter olarak tanimlanamayacagi,
ucaklar gibi sabit kanatlari olmadigi i¢in de ugak tanimlamasinin
disinda kalabilecegi ifade edilmistir. (PamAir, 2017)

Gyrocopter’in Ucus Prensibi

Rotorun yarattigi aerodinamik etki ile birlikte Gyrocopter, havada
tutunarak kaldirma kuvveti saglanmis olur.. Gyrocopter’in arkasina
yerlesik ayri1 bir pervane ile ileri yonli itme saglanir. Rotor, ileri
hareket ile olusan hava akimi sayesinde donmeye baslar, motor

tarafindan dondirilemez.

Gyrocopterlerin hava hizlar1 200 kilometreye kadar g¢ikabilmektedir.
Arabalardan farkli olarak gaz hiz kazanmak igin degil irtifa kazanmak
icin artirilir veya kaybetmek i¢in azaltilir, hiz I6vye ile kontrol edilir,
hiz kazanmak igin 16vye hafif hareketlerle 6ne dogru itilir, azaltmak
icinse yine hafif hareketler ile geri ¢ekilir. Ayak pedallar1 ile kuyruk
kontrol edilir, doniisler yine I6vye yardimi ile yapilir duruma veya
ihtiyaca gore ayak pedallar1 ile kuyruktan da destek alinabilir.
(PamAir, 2017)
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Gyrocopter Boliimleri ve Ugus Kumandalari

Gyrocopter, kusam tertibati, rotor, iskelet, motor, kumanda ytiizeyleri
(sapmalar igin rudder) ve inis takimindan olusur. Gyrocopter’in ii¢ ana

ucus kontrolii vardir. Bunlar;

e Kontrol ¢ubugu (Lovye); kontrol ¢ubugu olarak ifade
edilmektedir. “Pitch” ve “roll” kontrolii saglamak ig¢in rotoru
istenen yonde yatirmaya yarar.

e Diimen pedallar;; gyrocopter’in  sapma  kontroliinii
saglamaktadir.

o Gaz kelebegi; gyrocopter’in motor giiciinii kontrol etmeye

yardimet olmaktadir. (Gremminger, 2013)

Rotor, motor tarafindan dondiiriilemez, ancak ileri hareket ile olusan

hava akimi sayesinde rotor donmeye baslar.
Gyrocopter Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi

Gyrocopterlerin  kullanimi1 oldukga basit, bakimi kolay ve ariza
yapabilecek parca sayist oldukg¢a azdir. Ugus emniyetine etki
edebilecek elektrik, hidrolik, pinomatik sistemleri  yoktur.
Gyrocopterler yamag parasiitii, paramotor ve ultralight ugaklarin
ucamadig1 riizgarli havalarda wugabilirler. Diger hava araglarina

nazaran riizgardan en az etkilenen hava araglaridir. (Gyroturk, 2020)

Gyrocopter’in havada yavas hareket edebilme ve kolay kumanda
edilebilme  Ozellikleri  sayesinde,  turizm  faaliyetleri  ile

iliskilendirilerek daha fazla kullanim alani yaratilabilir.
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1.2.1.2.3. Paramotor (Motorlu yamac parasiitii)

Resim 0.8: Paramotor
Kaynak: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=62731283

(Jeffgoin)
Giiglendirilmis yamag parasiitii olarak da bilinen paramotor herhangi
bir tepeden ya da ylikseklikten kalkis gerektirmeyen riizgarin giiciine

ihtiya¢ duymayan motorlu bir hava aracidir. (Schofield, 2014)
Paramotorun Boliimleri ve U¢us Kumandalar

Paramotor; motor, kanat, kusam tertibati ve yedek parasiitten

olusmaktadir.

e Pervaneli motor; paramotorun ileri yonlii hareket etmesini ve
hava aracinin yiikselmesini saglar.

e Kanat; hava aracinin siiziilmesini saglar. Genelde birgok tiretici
firma motor tipine uygun yapida kanat tiretmektedir.

e Kusam tertibati; paramotor pilotunun iginde oturdugu, yamag

parasiitii ile motorun baglandigi boliimdiir.
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e Yedek parasiit; olagandisi durumlarda 6zellikle irtifa
ucuslarinda bulundurulmasi emniyet agisindan 6nemli olan bir

ekipmandir.

Paramotorun ana boliimleri haricinde yapilacak ugusun niteligine
gore, telsiz, varyometre, altimetre, harita, pusula gibi araclarda
kullanilabilir. Yamag paragiitiinde irtifa kazanimi hava akimlari
kullanilarak saglanirken, paramotorda irtifa kazanimi motor ile

saglanmaktadir. (Kiyak, Genel Havacilik Hava Araglari, 2019)
Paramotor Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi

Paramotor arkasinda bulunan motor sayesinde diiz ve mania
bulunmayan her yerde kalkisini gergeklestirebilmektedir. Bu 6zelligi
ile hava araci ¢ok kullanigh bir hal almaktadir. Diger motorlu ¢ok
hafif hava araglar1 (planér,microlight,gyrocopter) gibi motorunda
yasanan herhangi bir ariza durumunda kanatlar1 sayesinde siiziilerek
inigini emniyetli bir sekilde tamamlayabilir. Yaygin kullanima sahip
olmakla birlikte yamag¢ parasiitine gore tasima, depolama
uygulamalar1 zor oldugundan yamag parasiitii goére ¢cok yaygin hava

araci degildir.

1.2.1.3. Model Kita Hava Araclari

Resim 0.9: Model Ugak
Kaynak: https://www.thk.org.tr/eqgitim/kurslarimiz/itemlist/category/130-

amator_sportif havacilik _egitimleri_model ucak

23 | SPORTIF HAVACILIK



https://www.thk.org.tr/egitim/kurslarimiz/itemlist/category/130-amator_sportif_havacilik_egitimleri_model_ucak
https://www.thk.org.tr/egitim/kurslarimiz/itemlist/category/130-amator_sportif_havacilik_egitimleri_model_ucak

1.2.1.3.1. RC Model U¢ak

Hava araglarmin belli olgeklerle kiigiiltiilerek ayni modelde hafif
malzemelerden tekrardan yapilmasidir. Yalnizca maket olarak
yapilabilecegi gibi RC (Radio Control) yani uzaktan kumanda yardimi

ile de model ugaklar ugurulabilir.
RC Model Ucak Boliimleri ve U¢ma Prensibi

RC model ugaklar uzaktan kumanda ve olgekle kiiciiltiilmiis model
hava aracinin kendisi olmak ftizere iki boliimden olusur. Diger hava
araclarinda oldugu gibi dort ana aerodinamik kuvvet etkisini bu hava

aracinda da gostermektedir.

e Radyo kontrollii uzaktan kumanda ile model hava aracinin
kalkis, inis ve ucus esnasinda hareketleri kontrol edilir.

e Model ucagin 6lgeklerine gore boyutu ve motor tipi degisiklik
gosterebilir. Kiiciik modeller icin genelde elektrikli motor
kullanilirken, daha biiyiik 6l¢ekli modeller i¢in benzinli motorlar

kullanilmaktadir.
Model Ugak Faaliyetlerinin Degerlendirilmesi

Sportif havacilik faaliyetlerinin en popiiler, en diisiik maliyetli ve en
kolay erisebilir olan1 model ucak faaliyetleridir. Ciinkii, herhangi bir
egitim almadan da model ugak yapabilmek miimkiindiir. Ayni
zamanda maliyet olarak c¢ok diisilk olmasi havacilik kiiltliriiniin

olusturulmasi ve gelistirilmesi agisindan olduk¢a 6nemlidir.

24 | SPORTIF HAVACILIK




1.3. SPORTIF HAVACILIGIN GELiSMESINi ETKIiLEYEN
FAKTORLER

Sportif havacilik yoniinden aktif sekilde faaliyet gosteren iilkeler
incelendiginde benzer 6zelliklere sahip olduklar1 goriilmektedir. Bu
tilkelerin birbirlerine yakin &zelligi, ekonomik ve kiiltiirel olarak

gelismis tilkeler olmalaridir.

Diinya tizerinde ticari havacilik faaliyetleri yatirimcilar tarafindan ve
insanlar tarafindan bilinen en yaygin havacilik tiridir. Sportif
havacilik ise genel ve ticari havaciliga oranla daha az popiilerlige
sahip bir alan olmasina ragmen aslinda havaciligin temelleri sportif
havaciliga dayanmaktadir. Temel havaciliga iligkin her tiirli bilgi ve
birikimi, deneyim imkani birlikte sunan sportif havacilik, ticari / genel
havacilik alaninda goérev alan pilotlar ve her yastan saglikli birey igin

g6z ard1 edilemeyecek derecede biiyiik bir 6neme sahiptir.

Diinya Uluslararas1 Havacilik Federasyonu (FAI) ve her iilke
biinyesinde sportif havacilik faaliyetleri i¢in kurulan tiizel kisilikler
ayni amaca hizmet etmektedir ve uluslararasi havaciligin gelismesi
amact ile sportif havacilik faaliyetlerine gerekli destegi
saglamaktadirlar. Cilinkii diinya tizerinde ticari havacilik ve genel
havacilik faaliyetlerinin gelismesinin temelinde ilk olarak, sportif
havaciligin  gelistirilmesi  fikri  yatmaktadir. Sportif havacilik
faaliyetlerinin gelismesini etkileyen bazi faktorler ise soyledir;
egitimli niifus orani, bakim tesisleri kolayliklari, kisi basina diisen

ortalama gelir, cografi yeterlilik, sportif havaciligin ilgili iilke
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tarafindan desteklenmesi, ¢ok hafif hava araglari igin uygun pist ve

alanlarin saglanmasidir.
1.3.1. Egitimli Niifus Orani

Sportif havacilik alaninda aktif olarak faaliyet gosteren iilkeler
incelediginde; bu iilkelerin egitim agisindan da diinya ortalamasinin
tizerinde bir seviye sahip olduklar1 goriilmektedir. Bu {ilkerlede
havacilik kiiltiiriiniin  yerlesebilmesi ig¢in egitime biiyiikk Onem
atfedilmektedir. Nitekim, havacilik kiiltiiriiniin tim topluma sirayet
edebilmesi, 7°den 70’e herkes tarafindan benimsenebilmesi i¢in kii¢iik
yaslardan itibaren egitimlerle bu biling kazandirilmalidir. Sportif
havacilikla ilgili daha 6nceden egitim almis bir kisi, ilgi alan1 olmasi
sebebiyle 6grenmeye daha yatkin olacagindan, yeni bir egitim almasi
onun i¢in daha kolay ve hizli olacaktir. Bu durum sportif havaciligin

yayginlagmasina olanak saglayacaktir.

1.3.2. Bakim Tesisleri Kolaylklar:

Her hava aracinin sahip oldugu ucusa elverislilik sertifikalar1 ¢ok hafif
hava araglar i¢inde gegerlidir. ICAO (International Civil Aviation
Organization) tarafindan belirlenen asgari sinirlar igerisinde ilgili iilke
otoritesi kendi biinyesinde ucusa elverislilik kosullarina katilim

saglamak zorundadir.

Cok hafif hava araglart i¢in kullanilan bakim tesislerine ulasimin
kolay ve maliyetin diisiikk seviyede oldugu iilkelerde, hava araglari

sayist hem artis gostermis hem de bu alanla ilgilenen insan sayisi
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oldukca yiikselmistir. Ayrica ugusa elverislilik sayesinde, hava
araclarindan  kaynaklanabilecek ve ucgus emniyetini olumsuz

etkileyebilecek her tiirlii aksaklik en aza indirgenmistir.
1.3.3.Kisi Basina Diisen Otalama Gelir

Bireylerin temel ihtiyaglart disinda hobi veya spor amacli harcamalar
yapabilmesi i¢in ortalama gelirlerinin yiiksek olmasi gerekmektedir.
(Sarilgan, 2019) Havacilik alani itibariyle birtakim maliyetleri de
beraberinde getirdigi i¢in ortalama gelir seviyesinin yiiksek seyrettigi

tilkelerde gelisim daha net goriilmektedir.

1.3.4.Cografi Yeterlilik

Cografi agidan gerekli hava akimlarimin ve termik riizgarlarin uygun
oldugu yerlerde motorsuz ¢ok hafif hava araglarimin faaliyet
gostermesi daha kolaydir. Dolayisiyla sportif havacilik faaliyetleri i¢in

ozellikle bu tiir cografi 6zelliklere sahip alanlar se¢ilmektedir.

Sportif havacilik alaninda gelismis iilkelere bakildiginda; cografi
Ozelliklerin yani sira cografi yakinligin ve erigebilirliginde ne kadar
onemli oldugu goriilmektedir. Sportif havacilik igin kurulacak
tesislere kolay ulasim ve yeterli miktarda sportif havacilik alanimin

bulunmasi buna en iyi 6rnektir.
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1.3.5.Sportif ~ Havacihgmn  Tlgili Ulke  Tarafindan
Desteklenmesi

Havacilik alaninda her ilkenin belirlenmis birtakim kural ve
prosediirleri bulunmaktadir. Sportif havaciliga iligkin tilkelerin gerekli
uyumluluk sartlarini kolaylagtirmalari, sportif havaciligin gelismesine

katki saglayacaktir.

Nitekim, vergi kosullarinin kolaylastirilmasi, hava araglarinin
konaklama siireleri i¢in 6denen iicretlerin uygun diizeyde tutulmasi,
gerekli lisanslarin ediniminde kolayliklarin saglanmasi gibi iilkenin
ilgili yonetmeliklerinde gegcen destekleyici maddeler sportif

havaciligin gelismesi adina olduk¢a dnemlidir. (Sarilgan, 2019)

Bunun disinda tilkenin sportif havaciliga iliskin yetkilendirdigi kurum
veya kuruluslarin iilke icerisinde sportif havaciliga goniil vermis
bireyleri bulmasi, onlar1 desteklemesi ve yeni bireyler kazandirmasi

gerekmektedir ki sportif havacilik adina bir ilerleme kaydedilebilsin.

1.3.6.Hafif Hava Araclann I¢in Uygun Pist ve Alanmn

Saglanmasi

Hafif hava araglarinin, kalkis ve inis yapabilmeleri i¢in uygun bir piste
veya alana ihtiyaglart vardir. Sportif havacilik alaninda gelismis
iilkeler incelendiginde; hava araglarinin inis ve kalkiglar1 i¢in ¢im
pistler, atil durumdaki havaalani pistleri ve uygun cografi kosullara
sahip alanlara tesisler kuruldugu, ulasim i¢in imkanlarin arttirildig:

goriilmektedir.
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BOLUM II
ULUSLARARASI SPORTIF HAVACILIK
FAALIYETLERI

2.1. SPORTIF HAVACILIGA iLiSKiN ULUSLAR ARASI
ORGANIZASYONLAR

2.1.1. International Civil Aviation Organization (ICAQ)

Havacilik alan itibariyle uluslararas1 standartlar ve kurallara ihtiyag
duyan sektorlerin basinda gelmektedir. 07 Aralik 1944 tarihinde,
Birlesmis Milletler’e iiye iilkeler tarafindan imzalanan Chicago
Sozlesmesi ile ICAO (International Civil Aviation Organization),
Birlesmis Milletler iiyesi olan biitiin iilkelerin uygulamasi gereken ve
asgari havacilik kurallarmi belirleyen uluslararasi bir organizasyon

olarak kurulmustur.

Bu kurallar havacilifin istisnasiz biitiin detaylarmi kapsamaktadir.
Hava araci iiretimi ve sertifikasyon usulleri, hava araglarinin nasil
ucurulacagi, havacilik personelinin ve havaalanlarinin  asgari
gereklilikleri, ugus emniyeti ve giivenliginin nasil saglanacagi v.b. ile
ilgili biitin detaylar ICAO’nun belirledigi annexler ¢ergevesinde
hazirlanir ve uygulanir. Biitiin iiye iilkeler de bu annexlere uymak

zorundadir.

ICAO’nun yami sira zaman igerisinde cografi, kiiltiirel ve ticari

gerekliliklerden dolayr FAA (Federel Aviation Administration),
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ECAC (European Civil Aviation Conference) gibi bolgesel havacilik

otoriteleri de kurulmustur;

Bu kuruluslarin altinda baska alt kuruluslarda da havacilik ile ilgili
faaliyet gostermektedir. Ancak, hangi kurulus olursa olsun biitiin
havacilik faaliyetlerinin asgari gerekliliklerini ICAO belirlemektedir.
ICAO tyesi iilkeler ve diger kuruluslar bu asgari, gerekliliklerin
tizerine ilave kurallar koyabilirler ancak hicbir sekilde ICAO’nun
belirlemis oldugu asgari kosullarin altinda karar alamaz ve

uygulayamazlar. (Ogultarhan, 2020)
2.1.2.Fédération Aéronautique Internationale (FAI)

20. yiizyilin baslarinda, Clément Ader, Wright Kardesler ve Santos-
Dumont gibi pilotlarin 6ncii ucuslari, havacilik yarigmalarinin
cogalmas1 ve teknolojinin hizla ilerlemesi, uluslararasi toplum
tarafindan modern havacilik doneminin baslangicin1 dogrulayan

onemli gelismeler olarak kabul edildi.

Havacilig1 bir yasam tarzi olarak benimsemis kii¢iik bir toplulugun bu
alana yonelik arayislart uluslararasi bir federasyon  ihtiyacinin
gerekliligini ortaya c¢ikardi. Nitekim Fédération Aéronautique

Internationale (FAI) 14 Ekim 1905 tarihinde kurulmus oldu.

Ayni zamanda Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii’nde (ICAO) temsil
edilen FAI ucus giivenligi, pilot egitimi, lisanslandirma ve hava alani
diizenlemeleri ile 1ilgili karar alma siireglerine aktif olarak

katilmaktadir.
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Diger taraftan Uluslararas1 Olimpiyat Komitesi (IOC), 1985 yilinda
FAI' yi Olimpiyat Federasyonu olarak tanimistir.

Ayni zamanda FAI, Uluslararas1 Spor Federasyonlar1 Kiiresel Dernegi
(GAISF), IOC tarafindan taninan Uluslararast Spor Federasyonlari
Dernegi (ARISF) ve Uluslararast Diinya Oyunlart Dernegi (IWGA)
tiyesidir. (Fédération Aéronautique Internationale [FAI], 2018)

2.1.2.1. Amaci

FAI; siyasi diistince, din, dil ve irk ayrimi gozetmeksizin daha iyi bir
uluslararasi toplum ve daha huzurlu bir gelecek insa edebilmek igin,
her ne olursa olsun tiim insanlar1 bir araya getirebilmek ve uluslararasi
bir ruh olusturabilmek igin gii¢lii bir ara¢ olan havacilik alani ile bu

birlikteligi saglamay1 amaglamistir.

Ayrica; FAI, havaciligin temeli olan sportif havacilik faaliyetleri ile
ilgili hava yarigmalari diizenleyerek, teknik ve yapisal destek
saglayarak  sportif  havaciligin  gelismesini  amaglamaktadir.

(Fédération Aéronautique Internationale [FAI], 2018)
2.1.2.2. Gorev ve sorumluluklari

e Uluslararasi hava sporlar1 miisabakalar1 i¢in kurallar olusturmak
ve uygulamak.

e Hava oyunlari, diinya ve kita sampiyonalari ile FAI tarafindan
taninan disiplinlerde, ¢ok sporlu yarismalarda sahnelenenler de
dahil olmak {izere diger uluslararasi hava sporlar etkinliklerini

diizenlemek.
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e (Coklu spor miisabakalar1 da dahil olmak iizere tiim uluslararasi
hava spor miisabakalar1 i¢in nihai otorite olmak.

e Uye iilkelerdeki FAI faaliyetleri hakkinda ucaklarin ve
ekipmanlarinin 1iyilestirilmesine, pilotlarin ve parasiitciilerin
egitim yontemlerinin gelistirilmesine katkida bulunmak.

e Hava faaliyetlerinde giivenlige katkida bulunabilecek her tiirli
bilgi ve istatistigi bir araya getirmek, analiz etmek ve
yayinlamak.

e Hava faaliyetlerinin ¢ikarlarin1 korumak icin diger uluslararasi
kuruluslarla isbirligi yapmak.

e Pilotlar ve parasiitgiiler i¢in uluslararasi standartlar olusturmak,
hava sporu aktiviteleri i¢in yeterlilik kriterlerini ve tibbi
gereklilikleri belirlemek

e FAI' nin amag¢ ve faaliyetlerini tesvik eden yayinlar ve diger
materyalleri yayimlamak. (Fédération Aéronautique
Internationale [FAI], 2018)

2.1.2.3. Organizasyon Yapisi

FAD'nin yiikksek politika olusturma organt olan genel kurul,
organizasyonun amaglarini tanimlar, tiiziik ve yoOnetmeliklerini
belirler. Genel kurul ayn1 zamanda baskan ve yonetim kurulunu segme

yetkisine sahiptir ve yilda en az bir kez toplanir.

Yonetim  kurulu, genel kurul tarafindan alinan kararlarin

uygulanmasindan sorumlu olan FAI’nin ana yiirlitme organidir.

40 || SPORTIF HAVACILIK




FAl’de tye tlkeler “Ulusal Hava Sporlar1 Kontrolleri "(NACs) ile
temsil edilmektedir. Genel kurulda oylama yetkisi, FAI’nin aktif
tiyeleri ve hava spor komisyonlar1 tarafindan yapilmaktadir.

(Fédération Aéronautique Internationale [FAI], 2018)
2.1.2.4. FAI Diinya Hava Oyunlari

FAI Diinya Hava Oyunlar1 diinyanin en iyi, en 6nde gelen, uluslar
arast, ¢ok disiplinli hava sporlar1 miisabakalaridir. Federasyonun
amiral gemisi olan bu miisabakalar, hava sporlarinin yayginlagmasini
saglayan, sporcular arasinda elit bir rekabetin ve muhtesem

gosterilerin birlesiminden olusmaktadir.

Bu c¢ok disiplinli etkinliklerle; FAI, hava sporlarinin tanitimini
yapmak, havaciliga iligskin yeni meslekleri tesvik etmek ve yeni nesil
hava sporlar1 hayranlarint motive etmek amaciyla ¢aba gosterirken,
diger taraftan karsilikli anlayis ve saygi gibi etik degerleri de tesvik

etmektedir.

Bu kapsamda, besincisi Eyliil 2020°de Tiirkiye’de yapilacak olan FAI
Diinya Hava Oyunlar1 en son 2015 yilinda Dubai'de yapilmis ve

Emirates Aerosports Federasyonu tarafindan organize edilmistir.
FAI Diinya Hava Oyunlarinin ilki Tirkiye’de (1997), ikincisi

Ispanya’da (2001), iiciinciisii ise Italya'da (2009) gergeklesmistir.
(Fédération Aéronautique Internationale [FAI], 2018)
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2.1.2.5. Uluslararasi1 Yarismalarin Odiillendirilmesi Ve

Denetimi

FAI'nin ana  gorevlerinden biri, uluslararasi yarigsmalarin
odillendirilmesi ve denetimidir. Hava Sporlar1 Komisyonlari
tarafindan her bir hava sporu ve disiplin i¢in hazirlanan kurallar,
ulusal iiyeler tarafindan her yil diizenlenen ¢ok sayida yarisma ig¢in
kullanilmaktadir. Her hava sporu ve disiplin i¢in diinya sampiyonalari

genel olarak iki yilda bir, kita sampiyonalart ile birlikte yapilmaktadir.

Her yil, FAT’'nin etkinlik takviminde hava sporlarina iliskin 40'in
tizerinde diinya veya kita sampiyonasi listelenmektedir. Grand Prix,
kupalar ve c¢esitli uluslararasi yarigmalar gibi diger bir¢ok spor

etkinligi FAI’nin belirlemis oldugu standartlara gore yapilmaktadir.

FAI, gerek kiiresel gerek bolgesel ¢ok sporlu etkinliklerin katilim
yoluyla genisletilmesini ve uluslar arasi spor toplulugunun bir pargasi
olmalarimi desteklemektedir. Bu kapsamda, 1997 yilindan bu yana
yamag parasiitii, diinya oyunlarinin resmi programinin bir pargasi
olmustur. Diger taraftan parasiitle atlama, kanopi pilot ve drone
yarislart da 2021 Diinya Oyunlari kapsaminda FAI’nin programinda

yer alacaktir. (Fédération Aéronautique Internationale [FAI], 2018)
2.1.2.6. Egitim

FAI, ozellikle havacilik ve hava sporlarinin gelecegini temsil eden
gengler arasinda toplumsal bilincin artirilmasi amaciyla ¢aligmaktadir.

Bu amagla, FAI havacilik ve hava sporlar1 i¢inde genclerin gelecege
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yonelik Kariyerlerini sekillendirebilmeleri amaciyla egitim amagh

cesitli programlar gelistirmektedir.

Deneyime dayali bu egitim programlari, hem dogrudan genglerin
sportif havacilik faaliyetleri ile bulugmalarin1 saglamakta hem de

havacilik bilincinin yayginlasmasina olanak saglamaktadir.

FAI ayrica gencgler arasinda sportif havacilik alaninda yarigmalar
diizenleyerek rekabet ortami yaratmakta ve genglerin sportif
havaciliga yonelik faaliyetlerini  desteklemektedir. (Fédération
Aéronautique Internationale [FAI], 2018)

2.1.2.7. Kadinlar ve FAI

Diinya havacilik ve hava sporlar1 tarihi boyunca kadinlar daima 6ncii
olmustur. Atlantik Okyanusu boyunca yalniz ugan ilk kadin Amelia
Earhart’dan, FAI Diinya Yamag¢ Parasiiti Sampiyonu Seiko

Fukuoka’ya kadar bir¢ok kadin pilot tarihe isimlerini yazdirmislardir.

Bu kapsamda FAI, kadin pilotlarin hava sporlarina katilmalarini ve
rekabet etmelerini pozitif anlamda tesvik etmektedir. Bu amagla, FAI
resmi internet sitesi iizerinden kadin pilotlarla ilgili ilham verici
makalelere ve roportajlara yer vermektedir. Bu makale ve
roportajlarin amaci halihazirda hava sporlarinda faal olan kadinlara
yonelik farkindaligi arttirmak ve kadinlarin hava sporlaria daha fazla

katiliminm1 tegvik etmektir. (Fédération Aéronautique Internationale
[FAI], 2018)
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2.1.2.8. Yenilik¢i Diisiinceler

20. yiizyilin basinda havaciligin gelecekteki biiyiikk potansiyelini
ongoren ve FAI'yi kuran Onciilleri gibi, bugiiniin karar vericileri de
FAI'nin gelecekteki egilimleri nasil yonetecegi ve zorluklarin

istesinden nasil gelecegini planlamaktadirlar.

FAI'nin ana oOnceliklerinden biri, gengleri hava sporlart yapmaya
tesvik etmek ve bu sporlarin gerek gorsel / yazili, gerekse sosyal
medya araciliyla gencler de dahil olmak iizere toplumun tiim
kesimlerine duyurmaktir. Bu kapsamda FAI, 7°den 70’e toplumun tiim
kesimlerine ulasmay1 ve toplumsal bilinci arttirmay1 amaglamaktadir.
FAI'nin uzun vadeli projeleri arasinda, ge¢misten giiniimiize FAI’nin
sahip oldugu tiim kaynaklarin etkin ve verimli bir sekilde kullanilarak
diinya hava oyunlar1 konseptinin daha fazla gelistirilmesi ve dronelar
ile i¢c mekan paragiitii gibi yeni teknolojilerin ve sporlarin tesvik
edilmesi bulunmaktadir. (Fédération Aéronautique Internationale

[FAI], 2018)

2.1.2.9. FAI ye lliskin Degerlendirme

Havacilik ile ilgili tiim wuluslararasi otoritelerin temel amaci,
uluslararast havaciligin emniyet igerisinde, isbirligi konseptinde ve
gelismeye agik bir sekilde siirdiiriilmesidir. Bu kapsamda Fédération
Aéronautique Internationale (FAI)’de yaklasik olarak 100 tiye
devletten olusan yapisi ile International Civil Aviation Organization
(ICAO) ile isbirligi igerisinde uluslararasi kural ve sinirlandirmalara

gerekli O0zeni gostererek faaliyetlerini siirdiirmektedir. Uluslararasi
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havacilik ve sivil havaciligin gelismesinde dnemli rol oynayan FAI,
tim tye tlkeler icin yillik genel konferanslar diizenleyerek olumlu
yonde ilerleme i¢in temel ilke ve esaslari da goz Oniine alarak sportif
havaciliga iligskin kararlar almaktadir. Ayn1 zamanda {iye {ilkelerin
sportif havacilia iligkin ihtiyaglarini bildirmeleri durumunda ekipman
destegi de FAI tarafindan saglanabilmektedir. Her gegen yil gelisen
teknoloji dogrultusunda yenilik¢i diistinceleri destekleyen FAl
uluslararas1 hava yariglarint bu dogrultuda gelistirmek icin gerekli

calismalar stirdiirmektedir.

Ulusal olgekte sportif havacilik faaliyetlerinin yiiriitiilebilmesi, gerek
ulusal gerekse uluslararasi lisanslandirmalarin yapilabilmesi icin THK
(Tirk Hava Kurumu), 1929 yilinda iilkemizi temsilen FAI iiyelerinin

arasina katilmastir.

2.2. SPORTIF HAVACILIGA ILiSKIN GELENEKSEL
HALE GELEN ULUSLARARASI HAVA OYUNLARI

Coupe Aéronautique Gordon Bennett, gaz balonlartyla diinyada ilk
diizenlenen hava oyunudur. Geleneksel hale gelmis olan Gordon
Bennett her yil farkli bir iilkede, ¢esitli iilkelerden gelen ¢ok sayida
katilimciyla gerceklesmektedir. ilk diizenleme 1906 yilinda Paris’te
gerceklesmistir. Coupe Aéronautique Gordon Bennett, [. Diinya
Savasi’nda ve 1931 yilinda kesintiye ugramasina ragmen giliniimiizde

halen daha diizenlenmektedir. (Bennett, 2020)
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2018 yilinda Brezilya’da 3. sii diizenlenen FAI Pan-Amerikan Yamag
Paragiitii turnuvasi 8 giin siirmiis ve 20 iilkeden yaklasik 120 pilot bu
turnuvalara katilmistir. FAI tarafindan siralamada ilk 3’e giren
yarigmacilarin yani sira tiim yarigmacilara ddiller verilmistir. Turnuva
diger havacilik sporlarinda da oldugu gibi en uzun mesafe ve hedef

inigi gibi yarigma tiirlerinden olusmaktadir. (FAI, 2018)

Geleneksel hale gelen FAI Avrupa Microlight Sampiyonasinin 15. si,
2019 yilinda Litvanya’da diizenlenmistir. 41 takimdan olusan
yarismada, en uzun mesafe yarismalari, navigasyonla belirlenen
mesafeye en kisa siirede ulagsma gibi yarisma tiirlerinde takimlar
birbirleriyle yarismigtir. (FAI, 2019)

Ikinci Diinya Savasi’ndan &nce havada siiziilme yarigmalari
diizenlenirken, ilerleyen zamanlarda teknolojinin de gelismesi ile
birlikte bu yarigmalar yerini planérlerle yapilan en uzun mesafe
yarismalarina birakmistir. Planorle yapilan bu yarigmalarda 2-3 saat
icinde 200-400 km arasi1 mesafe katedilmesi ve ugus hizi gibi
kistaslarla sporcular birbirleriyle yarismaktadir. Bu kapsamda
geleneksel hale gelen bu hava oyununa ise “Sailplane Grand Pix” adi
verilmis ve ilki Fransa’da 2005 yilinda yapilmistir. Giiniimiizde 15.Si
diizenlenen bu hava oyunu bir sonraki oyuna kadar biiyiik bir merakla

beklenen bir yarisma haline almistir. (GrandPrix, 2020)

10. su Sirbistan'in VrSac kentinde diizenlenen FAI Worlds Yamag
Parasiitii Dogruluk Sampiyonast her yil diinyanin farkli yerlerinde
diizenlenmekte, bu sampiyonada en uzun mesafe, hedefe en yakin inis

gibi kistaslar goz iiniine alinarak sporcular degerlendirilmektedir. Bu
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sampiyonalara Tirkiye’den de bircok sporcu katilmakta ve derece
almaktadirlar. (FAI, 2019)

Geleneksel hale gelen, tiim sportif ve genel havacilik faaliyetlerini
icinde barindiran Diinya Hava Oyunlari’nin ilk gdsteriminin
diizenlenmesine Tiirkiye ©n ayak olmus ve ilki 1997 yilinda
Antalya’da yapilan bu uluslararas1 gosterime 61 iilkeden yaklasik
3200 sporcu katilmistir. Halen daha giiniimiizde devam etmekte olan
FAIl Diinya Hava Oyunlari, Uluslararasi Olimpiyat Oyunlari’ndan
sonra en ¢ok izleyiciye ve sporcuya sahip olan uluslararasi bir

yarismadir. (THK, 2017)

Son yillarda havaciligin gelisimine olumlu yonde katkist olan hava
oyunlari sayesinde kuskusuz hem havacilik igin meraklanan yeni bir
nesil ortaya ¢ikmakta, hem de sportif havacilik ile profesyonel olarak
ilgilenen pilot sayisinda kayda deger bir artis meydana gelmektedir.
Ustelik sadece hava araclarmm kendi alaninda diizenlenen hava
oyunlari ile degil bunlarin disinda birgok hava araci ile olusan hava
sporlari, diinyanin farkli yerlerinde yapilan uluslararasi yarigmalara
yeni bir alan olarak katilmaktadir. Buna; Asya Plaj Oyunlari’na
paramotor yariglarinin alt bir yarigsma alani olarak katilmasi 6rnek

olarak verilebilir.

Bunlarin disinda Redbull tarafindan diizenlenen havacilik faaliyetleri
de sportif havaciligin desteklenmesi acisindan onemli bir yer teskil
etmektedir. Bu oyunlar, Diinya Hava Oyunlari’nda ve uluslararasi

birgok oyunun veya yarismanin gézdesi haline gelmistir.
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Gelisen teknoloji sayesinde hava araglarina olan ilgi de dogru orantili
olarak artmaktadir. Gelisen teknoloji ile birlikte drone gibi yeni hava
araclarinin icat edilmesi FAI tarafindan yeni yarigma alanlarinin
sportif havacilifa kazandirilmasina olanak saglamistir. Bu kapsamda,
Drone yarislart ve skydiving gibi yeni hava oyunlar1 diger hava

oyunlar1 gibi geleneksel hale gelmistir.

2.3. SPORTIF HAVACILIGA ILISKIN DUNYA
UZERINDEKI POPULER YERLER

2.3.1. Yamac Parasiitii

2.3.1.1. Lima, Peru

Resim 0.1: Lima, Peru

Kaynak:https://www.advenport.com/makale/dunyadaki-onemli-yamac-

parasutu-yerleri adresinden (Advenport) aktaricisi ile saglanmstir.

Peru’'nun baskenti Lima, birgok kalkis noktasiyla birlikte,
siyaset¢ilerin bile cogu zaman propagandalarini yaparken yamag
parasiitii kullandig1, Peru’nun ulusal sporu sayilabilecek kadar 6nem
atfedilen, yamag parasiitii sporcularinin da 6ncelik olarak tercih ettigi

diinya iizerindeki en Onemli destinasyonlardan biridir. Lima’nin
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kentsel peyzaji, Costa Verde’nin plajlari, sahil kasabast Minaflores,
Ghandi Park ve Pasamoyo gibi turistik bolgelerin varligi yamag

parasiitiine farkli bir anlam katmaktadir. (Advenport, 2020)

Ziyaretgilerin hem kendi parasiitleriyle, hem de tandem (iki kisilik)
esliginde egitmenle birlikte ucabildikleri Lima’da ziyaretgilerin
konaklama yapabilmesi i¢in bir¢ok otel acilmis ve bu oteller deniz -

yamag parasiitii faaliyetlerinin gelismesine katki saglamistir.

Lima da bir¢cok havacilik egitim merkezi sportif havacilikla ilgili

gerekli egitimler i¢in lisans verebilme yetkisine sahiptir.

Ayni zamanda Lima bir¢ok hava sporuna ev sahipligi yapmis koklii

organizasyonlarin da merkezi haline gelmis bir sehirdir.

2.3.1.2. Colonia Tovar, Venezuela

Resim 0.2: Colonia Tovar, Venezuala

Kaynak:https://www.advenport.com/makale/dunyadaki-onemli-yamac-

parasutu-yerleri adresinden (Advenport) aktaricisi ile saglanmstir.
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Caracas yakinlarindaki Colonia Tovar, kiiciik bir kasaba Kkenti
olmasina ragmen yamag parasiitii sporculari i¢in diinya iizerinde tercih
edilen onemli destinasyonlardan biridir. Bunun en 6nemli sebebi,
deniz seviyesinden yaklasik 1500 metre yiiksekte, 20 dakikalik bir
tirmanigla kolaylikla ulasilabilen ve yamag parasiitiine uygun pistlere
sahip olmasidir. Bolgenin cografi yapisi, dik vadileri ve Oniindeki
genis deniz manzarasi yamag parasiitii yapacaklar i¢in giizel bir ugus

firsat1 yaratmaktadir. (Advenport, 2020)

2.3.1.3. Jews Hill, Tasmanya

Resim 0.3: Jews Hill, Tasmanya

Kaynak:https://www.advenport.com/makale/dunyadaki-onemli-yamac-

parasutu-yerleri adresinden (Advenport) aktaricisi ile saglanmstir.

Avustralya yakinlarindaki Jews Hill adasi hem algak hem de 1500
metreden yiiksek ucuslar i¢in yamag parasiitii sporcular1 tarafindan
tercih edilen 6nemli yerlerden birisidir. Bolgenin cografi yapisi ve

bozulmamis dogas1 yamag parasiitii yapacaklar i¢in uygun bir ortam
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yaratmaktadir. Yiiksek irtifa uguslar i¢in Central Higlands
bolgesindeki Brighton Kasabasi ve Faulkner Dag1 yakinlarindaki Jews
Hill, uzun mesafe ve zorlu ugus rotalar1 hedefleyenler igin keyifli bir

ucus firsat1 sunmaktadir.

2.3.1.4. Kamshet, Hindistan

Resim 0.4: Kamshet, Hindistan

Kaynak:https://www.advenport.com/makale/dunyadaki-onemli-yamac-

parasutu-yerleri adresinden (Advenport) aktaricisi ile saglanmstir.

Hindistan igerisinde yama¢ parasiitii sporculari icin bir¢cok altyap:
imkaninin sunuldugu, diger popiiler bolgelerden uzak bozulmamis
dogal yapisiyla ve cografi gilizellikleriyle, ozellikle Bati Ghats
bolgesinde gollerle bezeli tepeleri ile maceraseverlere hitap eden
Kamshet, yamag parasiitii yapacaklar i¢in 6nemli destinasyonlardan
biridir.  Diger yandan, Hindistan hiikiimeti tarafindan yamag
parasiitiiniin yani sira ekstrem sporlar i¢in de birgok altyapi yatirimi

yapilmaya devam etmektedir. (Advenport, 2020)
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2.3.1.5. Utah, ABD

Resim 0.5: Utah, ABD

Kaynak:https://www.advenport.com/makale/dunyadaki-onemli-yamac-
parasutu-yerleri adresinden (Advenport) aktaricisi ile saglanmstir.

Utah’da Salt Like City {izerinden ulasilan Point of the Mountain, her
ne kadar, profesyonel anlamda yamag parasiitiic yapmak igin yeterli
miktarda yiikseklik sunan bir yer olmasa da, burasi yamag parasiitii
ogrenmek isteyenler igin tercih edilen 6nemli cazibe merkezlerinden
biridir. Burada havanin durumu ve pilotun yeterliligine gore kisa ve

uzun uguslar yapmak miimkiindiir. (Advenport, 2020)
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2.3.2.Balon

2.3.2.1. Serengeti

Resim 0.6: Serengeti

Kaynak: http://www.yoldasin.com/yurtdisinda-balon-turu-yapilabileceginiz-5-

yer/ adresinden (Yoldasin) tarafindan aktarimi ile ahnti yapildi.

Tanzanya’da bulunan Serengeti Milli Parki turizm potansiyeli ile de
iliskilendirilerek ~ balon  isletmeciliginin = yapildigt ~ 6nemli
destinasyonlardan biridir. Serengeti Milli Parkinda ziirafalar, aslanlar,
su aygirlari, filler ve daha pek ¢ok vahsi hayvani balon ile bir arada
gorebilmek, tepeden seyredebilmek miimkiindiir. Serengeti Milli Parki
vahsi yasami biinyesinde barindirmasi sebebiyle balon uguslari yiiksek

giivenlik 6nemleri altinda gerceklestirilmektedir. (Yoldasin, 2017)

53 | SPORTIF HAVACILIK



http://www.yoldasin.com/yurtdisinda-balon-turu-yapilabileceginiz-5-yer/
http://www.yoldasin.com/yurtdisinda-balon-turu-yapilabileceginiz-5-yer/

2.3.2.2. Paris

Resim 0.7: Paris

Kaynak: http://www.yoldasin.com/yurtdisinda-balon-turu-yapilabileceginiz-5-

yer/ adresinden (Yoldasin) tarafindan aktarimi ile alinti yapildi.

Paris’in Fontainebleau bolgesinden havalanan sicak hava balonlari ile
zamaninda Fransa Krallar’nin avlanma yeri olarak kullanilan
bolgenin dogal yapisi, ziimriit yesili ormanlari ve geyiklerini
gorebilmek miimkiindiir. Cografi giizellikleriyle turizm potansiyeli
iliskilendirilerek balon isletmeciligi yapilan bu bolgenin disinda ayrica
Fransa’nin Reims sehrinde, Burgonya bolgesinde, Chenonceau
Satosu’nda ve Puy de Dome’deki volkan bdlgesinde de balon turlari

diizenlenmektedir. (Yoldasin, 2017)
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2.3.2.3. Vermont

Resim 0.8: Vermont

Kaynak: http://www.yoldasin.com/yurtdisinda-balon-turu-yapilabileceginiz-5-

yer/ adresinden (Yoldasin) tarafindan aktarimi ile ahnti yapildi.

ABD’nin eyaletlerinden biri olan Vermont’ta Champain Vadisi’nden
havalanan bir sicak hava balonu ile Champain Golii’nii ve Adirondack
Daglari’n1 gérmek miimkiindiir. Cografi giizellikleri ve bolgeye 6zgii
faunasiyla turizm potansiyeli iliskilendirilerek balon isletmeciligi
yapilan bu daglik bolgede vahsi hayvanlardan beyaz kuyruk geyige,
buteo plagiatus adindaki sahin tirtindeki kustan, kunduza, kara
ayilardan geyiklere kadar bircok hayvan tiiriine rastlanmaktadir.
(Yoldasin, 2017)
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2.4, KURESEL SPORTIF HAVACILIK FAALIYETLERI iLE
TURIZM 1ILiSKiSi: EKONOMIK, KULTUREL VE
CEVRESEL DEGERLENDIRME

Turizm; gerek yurt i¢i, gerek yurt dis1 seyahat hareketliligine dayanan,
her devlet i¢in dnemli gelir kaynagi olan bir sektordiir. Havacilik ise
son yillarda turizm sektorii ile yakindan iligkili olarak gerek
genel/ticari havacilik alaninda gerekse sportif havacilik alaninda 6n
plana ¢ikan ve bazi turizm merkezleri 6zelinde geleneksel hale gelen

bir sektor olmustur.

Havacilik ve turizm potansiyelinin kesistigi lokasyonlar i¢in yeni
pazar imkanlari ortaya ¢ikmig ve sportif havacilik faaliyetlerinin

yapildigi bir¢ok yeni yerde turizm agisindan firsatlar ortaya ¢ikmustir.

Sportif ~ havacilik  faaliyetlerinin ~ turizm  faaliyetleri  ile
iligkilendirilmesi, faaliyet gosterilen bolge halki ve devlet i¢in 6nemli
firsatlar olusturmaktadir. Bu firsatlardan en onemlisi iilke ve bolge
halki agisindan ekonomik olarak bir gelir kaynagi yaratmasidir.
Kiiltiirel olarak ise ¢ok sayida insanin etkilesimi ile toplumlararasi
kiiltiir aligverisine katki saglamaktadir. Boylelikle bolge halki farkli
goriisler ile kendi i¢ diinyalarni genisletebilmektedir. Cevresel olarak
ise turizm bolgesinde insanlarin ihtiyaglarini karsilayabilmesi ve
hayatlarim1  kolaylastirabilmeleri i¢in tesisler agilmakta, altyap1

yatirimlar1 yapilmaktadir.
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Sportif havacilik faaliyetlerinin hizmet vermeye imkan buldugu
bolgelerde, sportif havacilik adina gelismelerin  kaydedilmesi
kagmilmazdir. Kiiltiir etkilesimi sayesinde havacilik i¢in yeni
fikirlerin ortaya ¢ikmasina ve sportif havacilarin birbirleri ile baglanti

kurmasini kolaylastiracaktir.

Sportif havacilik alani itibariyle ilgi ve merak uyandiran bir faaliyet
alan1 olmas1 sebebiyle hem bolge halkinin havaciliga olan ilgisini
artiracak, hem de turistlerin essiz manzaralara tanik olmasina ve
gokyliziinlin aslinda o kadar da uzakta olmadigini tanimalarina firsat

sunacaktir.

25. KURESEL OLCEKTE SPORTIF HAVACILIK
FAALIYETLERI VE HAVA ARACI SAYILARININ
ULKELERE GORE DEGIiSiMi

Kiiresel 6lgekte sportif havacilik faaliyetlerinin gelisimini, {ilkelerin
sahip olduklar1 ¢ok hafif hava araci tiirleri ile sayilarmin yillara gére

degisimi ile analiz etmek miimkiindiir.
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2.5.1. Avustralya’daki Sportif Havacihik Faaliyetleri ve
Kullanilan Hava Araglar (2014-2019)

m 2014 2015 2016 w2017 w2018 m2019 M Seri8

I 1570
I 1591
I 1621
I 950
953
949
L JCVIV
V]
I 003
. 246
250
271
N 280
mmm 279
mmm 290
. 383
382
382
. 397

mm 408
]

Amatoér Yapim

Hava Araclari Plan6r Microlight Balon ve Zeplin
m 2014 1487 950 246 383
2015 1516 953 250 382
2016 1547 949 271 382
m 2017 1570 944 280 397
m 2018 1591 949 279 408
W 2019 1621 998 290 441

B Seri8

Sekil 1: Avustralya Cok Hafif Hava Araci Sayilari (2014-2019)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)

Avustralya 7,7 milyon km2’lik yiliz6l¢iimii, 23 milyondan fazla niifusu
ile Okyanusya kitasinin 6nemli bir bolimiinii olusturmaktadir. 1989
yilinda kurulan Hava Sporlar1 Avustralya Konfederasyonu (ASAC) ile
1990 yilinda FAI birligine katilarak iiye iilkeler arasindaki yerini
almigtir. ASAC ile birlikte Avusturya’da sportif havacilik faaliyetleri
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her yil diizenli olarak gelisme gostermistir. (Air Sport Australia
Confederation [ASAC], 2020)

Avustralya sportif havaciliginda amator yapim hava araglar diger ¢cok
hafif hava aracglarina gore daha fazla yer tutmaktadir. Plandr,
Microlight, Balon ve Zeplin gibi sportif havacilik faaliyetleri gelisim
acisindan daha yatay bir bantta gelisim gosterirken, amatér yapim
hava araglarmin gelisim seyri diger sportif havacilik faaliyetlerine

nazaran daha yiiksek seyretmektedir.
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2.5.2.Yeni Zelanda’daki Sportif Havacihk Faaliyetleri ve
Kullamlan Hava Araclar (2012-2019)
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Sekil 2: Yeni Zelanda Cok Hafif Hava Araci Sayilari (2012-2019)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)
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Yeni Zelanda yaklagik 5 milyonluk niifusu ve 263.000 km2’lik
ylizolglimii ile Avustralya’nin giineydogusunda kalan bir ada
devletidir. Yeni Zelanda, 1952 yilinda Royal New Zealand Aero Club
(RNZAC) adl sportif havacilik kurulusu altinda FAI iiye devletler
toplulugu arasmna girmistir. (Royal New Zealand Aero Club
[RNZAC], 2020)

Yeni Zelanda sportif havaciliginda microlight hava araclari, diger
sportif hava araglarina gore daha fazla yer tutmaktadir. Planor, amator
yapim hava araglart ve diger ¢ok hafif hava araglar1 onceki yillara
nazaran son yillarda sportif havacilik faaliyetleri agisindan daha fazla
gelisim gosterse de, Microlight’in sportif havacilik faaliyetleri
icerisindeki yeri ve gelisim seyri diger sportif havacilik faaliyetlerine

gore daha yiiksektir.

61 | SPORTIF HAVACILIK




2.5.3. Almanya’daki Sportif Havacihik Faaliyetleri ve
Kullanilan Hava Araglar (2011-2018)
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Sekil 3: Almanya Cok Hafif Hava Araci Sayilar1 (2011-2018)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)
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Almanya 349.000 km?2’lik yiizél¢timii, 80 milyondan fazla niifusu ile
Avrupa’nin en biiyiik ekonomi ve siyasal merkezlerinden biridir. 1905
yilinda FATI’ye katilan ilk 8 iilkeden biri olan Almanya, diinya
genelinde sportif havaciligin  gelismesine Onciilik eden Onemli

devletlerden biridir. (Deutscher Aero Club EV, 2020)

Deutscher Aero Club Ev adi altinda kendi sportif havacilik
toplulugunu olusturan Almanya, iilkesi icinde de bir hayli ilerleme
kaydetmis, yillar icinde hava araci sayilarinda diger iilkelere oranla
biiyiik artig gézlemlenmistir. Almanya sportif havaciliginda Planor ile
2000kg ve asagis1 hava araglart 6nemli bir yer tutarken, zaman
icerisinde plandr sayisinda bir azalma s6z konusu olmustur.
Microlight hava araglarinin sayisi ise her gecen yil yiikselen bir
ivmeyle artmaktadir. 2000kg ve asagist hava araglar1 ile balon ve
zeplin faaliyetleri yatay bir eksende ¢ok fazla bir gelisme

gostermemistir.
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2.5.4.Birlesik Krallik’taki Sportif Havacihik Faaliyetleri ve
Kullamlan Hava Araclar (2012-2019)

2012 w2013 w2014 w2015 m20l6 w2017 m2018 m2019
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ASAGISI HAVA PLANOR MICROLIGHT GYROCOPTER HAVA
ARACLARI ARACLARI
2012 3245 2248 4045 322 1639
m 2013 3269 2247 4029 327 1625
m 2014 3300 2267 3998 329 1607
2015 3325 2260 4015 342 1598
w2016 3346 2265 4028 336 1591
2017 3395 2257 3993 341 1608
2018 3385 2265 3918 352 1592
m 2019 3379 2235 3832 358 1572

Sekil 4: Birlesik Krallik Cok Hafif Hava Araci Sayilar1 (2012-2019)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)
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Ingiltere, Galler, Iskogya ve Kuzey Irlanda’dan olusan Birlesik Krallik
242.000 km2’lik yiizél¢iimii ve 65 milyona yakin niifusuyla, sportif
havacilik i¢in 6nemli merkezlerden biridir. FAI (Diinya Uluslararasi
Havacilik Federasyonu) kurucu iiyelerinden biri olan Birlesik Krallik,
hem diinya tizerinde, hem de kendi iilkesi igerisinde sportif havaciligin
ilerleyebilmesi i¢in ulusal bir koordinasyon olusturarak siirdiirtilebilir
gelismeyi desteklemektedir. Birlesik Krallik’1 temsil etmek amaciyla
1910 yilinda kurulan Kraliyet Aero Kuliibii’niin (RaeC) temel gorevi
olarak, Ingiltere'de her tiirlii rekreasyonel ve rekabet¢i hava sporunu
koordine etmek, tanitmak, korumak ve hava sporu alaninda
Ingiltere’yi uluslararas1  diizeyde temsil etmeyi amag¢ olarak

benimsemistir. (Birlesik Krallik Kraliyet Aero Kuliibu [RAeC], 2020)

Ulkedeki sportif havacilik faaliyetlerinin cogunlugunu Microlight ile
750kg ve asagisi hava araglartyla yapilan sportif havacilik faaliyetleri
olusturmaktadir. Ingiltere sportif havaciliginda son yillarda Microlight
ile 750kg ve asagisi hava araglar1 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu hava
araclarinin disinda Plandr, Gyrocopter, Balon ve diger ¢ok hafif hava
araglar1 da sportif havacilik faaliyetlerinde kullanilmakta, ancak bu

hava araclar1 daha yatay bir eksende gelisme gostermektedir.
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2.5.5.1svigre’deki Sportif Havacihk Faaliyetleri ve
Kullanilan Hava Araglar (2016-2018)
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m 2016 904 849 3 540
m 2017 935 862 8 542
2018 986 756 0 692

Sekil 5: Isvicre Cok Hafif Hava Araci Sayilar1 (2016-2018)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)

Orta-Bat1 Avrupa arasinda yer alan Isvigre 41.285 km?2 yiizol¢iimiine
sahip ve yaklagik 8,5 milyon niifusa sahip bir iilkedir. FAI'nin ilk
iiyelerinden olan Isvigre, kendi ulusal yapisin1 olusturmak amaci ile
Aero Club Der Schweiz (Isvigre Aero Kuliibii (AeCS)’i kurmustur.

Oncelikli amaci genel havacihigin gelistirilmesi olan AeCS, iilke
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icerisindeki tiim havacilik faaliyetlerinden sorumlu olmakla birlikte,
uluslararas1 hava sporlar1 nezdinde Isvigre’yi temsil etmektedir. (Aero
Club Der Schweiz [AeCS], 2020)

Ulkedeki sportif ve genel havacilik faaliyetlerinin ¢ogunlugunu
5700kg ve asagist hava araclariyla yapilan havacilik faaliyetleri
olusturmaktadir. Isvigre sportif havaciliginda, bu hava araglarinin yani
sira Plandr, Microlight ve Ultralight hava araclari ve bu araclarla
yapilan sportif havacilik faaliyetleri de 6nemli yer tutmaktadir. Ancak
genel havacilik amagli 5700kg ve asagisi hava araglarinin kullanimi

diger hava araclarina nazaran her gecen yil daha da artmaktadir.
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2.5.6.Japonya’daki Sportif Havacihik Faaliyetleri ve
Kullanilan Hava Araglar (2015-2019)
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Sekil 6: Japonya Cok Hafif Hava Araci Sayilar1 (2015-2019)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)

Diinya’nin 6nemli biiylik ekonomilerinden biri olan Japonya, 377,962

km?2 yiizolglimiine ve yaklasik 130 milyon niifusa sahip bir iilkedir.

FAI biinyesine 1919 yilinda katilan ve iiye devletlerden biri olan

Japonya kendi ulusal koordinasyonu igin Nippon Koku Kyokai

(Japonya Havacilik Federasyonu) kurmustur. (Nippon Koku Kyokai,

2020)
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Cografi etkenler ve ada flilkesi olmasi sebebiyle sportif havacilik
faaliyetleri bakimindan ¢esitliligin sinirli oldugu Japonya’da Planoér ile

yapilan sportif havacilik faaliyetleri daha fazla 6n plana ¢ikmaktadir.

2.5.7.Polonya’daki Sportif Havacilik Faaliyetleri ve
Kullanilan Hava Araglar (2014-2018)
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m 2014 834 837 21 178
W 2015 829 885 26 196
W 2016 857 907 32 203
2017 765 948 38 212
m 2018 918 980 52 225

Sekil 7: Polonya Cok Hafif Hava Araci Sayilar1 (2014-2018)
Kaynak: (General Aviation Manufacturers Association [GAMA], 2019)
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Kita Avrupa’smin dogusunda yer alan Polonya, 312.679 km2
ylizOl¢limiine ve yaklasik 40 milyon niifusa sahip bir iilkedir. 1920
yilinda FAI tiye tilkeler topluluguna katilan Polonya, sportif havacilik
faaliyetlerinin etkin bir sekilde yiiriitiilebilmesi igin Aeroklub
Polski’yi kurmustur. Sportif havacilik faaliyetlerinin gelistirilmesi ve
genglerin  egitimini amaglayan Aeroklub  Polski  giiniimiizde

faaliyetlerine halen devam etmektedir. (Aeroklub Polski , 2020)

Polonya’da Plandr ve Microlight ile yapilan havacilik faaliyetlerini
5700kg ve asagis1 hava araglari ile yapilan genel ve sportif havacilik
faaliyetleri izlemektedir. Bu hava araglarmin yani1 sira Gyrocopter,
Balon ve Zeplin ile de sportif havacilik faaliyetleri yiiriitilmektedir.
Son yillarda Planér ve Microlight ile yapilan sportif havacilik
faaliyetlerinde bir artis s6z konusu iken, diger hava araglartyla yapilan

sportif havacilik faaliyetleri yatay eksende gelisme gostermektedir.
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BOLUM 111
ULUSAL SPORTIF HAVACILIK FAALIYETLERI

3.1. SPORTIF HAVACILIGA iLiSKiN ULUSAL
ORGANIZASYONLAR

ICAO (International Civil Aviation Organization) diinya tizerinde sivil
havacilik faaliyetlerinden sorumlu tek yetkili uluslararasi kurulustur.
Her iilkenin havacilik alaninda yetkilendirdigi wulusal otoriteler
ICAO’nun belirledigi uluslararasi standartlart uygulamak ve asgari
gerekliliklere bagli kalmak sartiyla faaliyet gostermektedirler.
Ulkemizde de bu alanda ICAO nezdinde temsilen SHGM (Sivil

Havacilik Genel Miidiirliigii) ulusal otorite olarak yetkilendirilmistir.

Sportif havaciliga iligskin her tiirlii lisanslandirma faaliyeti ve sportif
havacilik egitimleriyle ilgili tiim gereklilikler, FAI (Diinya
Uluslararas1 Hava Sporlar1 Federasyonu) tarafindan belirlenip
uygulanmaktadir. FAI nezdinde her iilkeyi temsil eden bir kurum veya
kurulus bulunmaktadir. Ulkemizi sportif havacilik alaninda THK

(Tirk Hava Kurumu) temsil etmektedir.
3.1.1.Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (SHGM)

Diinya sivil havaciliginin hizli bir gelisme gostermesi ve teknolojide
yasanan biiyiik ilerlemeler sebebiyle, wulusal ¢ikarlarimizin
korunabilmesi ve uluslararas: iliskilerimizin diizenli bir sekilde
yiriitiilebilmesi i¢in 1954 yilinda Ulastirma Bakanligi biinyesinde
kurulan "Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig1", 1987 yilinda "Sivil
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Havacilik Genel Miudiirliigii" olarak giiniin kosullarina gdre yeniden
teskilatlandirilmigtir. 18 Kasim 2005 tarihine kadar Ulastirma
Bakanliginin Ana Hizmet Birimi olan Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii, bu tarihte yiiriirliige giren 5431 sayili Sivil Havacilik
Genel Midiirligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ile finansal

acidan 6zerk hale gelmis ve su anki yonetim yapisina ulagmistir.

Bugiin, ulusal diizeyde gerceklestirilen tiim havacilik faaliyetleri,
2920 Sayili Tirk Sivil Havacilik Kanunu ve bu kapsamda
yaymmlanmis olan Idari ve Teknik Yonetmelikler ile Havacilik

Talimatlar1 ¢ercevesinde yiiriitiilmektedir.

Uluslararast havacilik gelismelerini yakindan takip etmek amaciyla
cesitli uluslararas1 teskilatlara iliye olan Tiirkiye, uluslararast sivil
havaciligin  temelini  olusturan  Uluslararas1  Sivil Havacilik
Anlagsmast’na (Sikago Sozlesmesi) 1945 yilinda taraf olmus ve
Uluslararas1 Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO) kurucu iiyeleri arasinda
yer almistir. Ayrica, Avrupa bdlgesinde Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi’'na (ECAC) 1956 yilinda kurucu iiye olarak katilan
Tiirkiye, Avrupa Seyriisefer Emniyeti Teskilatt EUROCONTROL’e
de halen iiye durumdadir. Bunlarin disinda bolgesel diizeyde cesitli
organizasyonlara da liye olan Tiirkiye, havacilik faaliyetlerini ulusal

ve uluslararas1 mevzuata uygun olarak siirdiirmektedir.
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3.1.2. Tiirk Hava Kurumu (THK)

Tirk Hava Kurumu, Cumhuriyet’in ilanindan sonra 16 Subat 1925
tarihinde Atatiirk’iin direktifi ile “Tirk Tayyare Cemiyeti” adi ile

kurulmustur.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin havacilik alaninda rol modeli olan
Tirk Hava Kurumu; Uluslararas1 Hava Sporlar1 Federasyonu’nun
(FAI) Turkiye’deki tek yetkili temsilcisidir. Kurum tarafindan verilen
egitimler Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO) yaynlari,
Uluslararas1 Hava Sporlar1 Federasyonu (FAI) kurallari, 2920 sayil
Sivil Havacihik Kanunu ve bunlara bagli olarak ¢ikartilan
yonetmeliklerle Miisterek Havacilik Otoritesi (JAA) tarafindan
cikartilan yayinlara gore diizenlenmektedir. (Tirk Hava Kurumu

[THK], 2020)
3.1.2.1. Amaci

Tiirkiye'de havacilik sanayisini kurmak amaciyla faaliyetlerine
baslayan Tiirk Hava Kurumu; havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve
siyasal 6nemini anlatmak i¢in ¢aba sarf etmektedir. Ayrica; Tiirk Hava
Kurumu askeri, sivil, sportif ve turistik havaciligin gelismesini
saglayabilmek ve biitiin bunlar i¢in gerekli ara¢ ve gerecin temin
edilmesini  amaglamaktadir. Bu dogrultuda nitelikli personel
yetistirmeyi ve “ugan bir Tiirk gencgligi” olusturmay1 hedeflemektedir.

(Eskier, 2017)
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3.1.2.2. Gorev ve Sorumluluklar:

e Tiirk gengligine, havacilik zevkini ve gururunu yasatmak,

e Sportif havaciligin 6nemini anlatmak,

e Sportif havaciligin tiim branslarinda sporcular yetistirmek,

e Havacilik bilgi, sevgi ve ilgisini kazandirmak,

e Genglerin havacilik  sporlarina  katilimint  tegvik — etmek,
havaciliga yeni baslayan ve devam etmekte olanlara yol
gostermek,

e Emniyet kurallarini belirli kosullar i¢inde tiim pilot/parasiitgii ve
modelcilere 6gretip uygulatarak olasi kazalar1 6nlemek veya
azaltmak,

¢ Biinyesindeki sporculara ulusal ve uluslararasi sportif havacilik
faaliyetleri hakkinda bilgi vermek,

e Havaciliga yonelik olarak etkinligi artirict  yontemler
gelistirmek,

e Sivil Havacilik Kuliiplerinin teskil, uygulama esaslar1 ve
sinirlamalarin1  belirlemek, bu  konudaki  faaliyetlerin

diizenlemesini saglamaktir. (THK Kuliip Yo6nergeleri, 2011)
3.1.2.3. Organizasyon Yapisi

Tiirkiye’nin “Havacilik Federasyonu” yetkisini tastyan THK nin dogal
tiyeleri arasinda Cumhurbaskani, Kuvvet Komutanlar1 ve Ankara
Valisi bulunmaktadir. Cumhurbagkani ve Bakanlar Kurulu THK’nin
manevi koruyucularindandir. (Tiirk Hava Kurumu [THK], 2020)
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Tirk Hava Kurumu; Biiyiik Genel Kurul, Genel Yonetim Kurulu,
Merkez Denetleme Kurulu ve Merkez Disiplin Kurulu olmak tizere 4

ana organdan olusmaktadir.

Tiirk Hava Kurumu’nun asil yonetim faaliyetleri ve islevleri Genel
Yonetim Kurulu tarafindan belirlenmektedir. Diger taraftan, Tiirk
Hava Kurumu, iiyelik gelirleri, bagislar ve yardim kampanyalarindan

toplanan ticretler ile gelirini saglamaktadir.
3.1.2.4. Egitim Verilen Sportif Havacihk Alanlar:

Tiirk Hava Kurumu’nun gorev ve sorumluluklar igerisinde yer alan
“Sportif havaciligin hemen hemen her alaninda sporcu yetistirmek”

ilkesinden hareketle bir¢ok alanda egitimler verilmektedir.

e Planor

e Parasiit

e Yamagc Parasiitii
e Yelken Kanat
e Model Ugak

Alanlan i¢in hazirlanan yonergeler dikkate alinarak, ilgili alan igin
Tiirkiye’de yerlesik hangi egitim merkezi uygun goriiliirse, THK
tarafindan katilim kosulunu saglayan kisilerin iicretsiz olarak egitim

almasi1 saglanmaktadir. (THK Egitim, 2020)
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3.1.2.5. Egitim Merkezleri

Tiirkkusu Inénii Havacilik Egitim Merkezi (inonii/Eskisehir)

1936 yilinda “Yiiksek Planor Ucus Kamp1” adi ile plandr ugus egitim
merkezi olarak kurulmus olup, 2011 tarihinden itibaren bugiinkii ad1
ile Tirkkusu Indnii Havacilik Egitim Merkezi Baskanlig1 olarak

faaliyetlerini stirdiirmektedir.

Egitim merkezi, yil boyunca plandr, parasiit, yamac parasiiti,
yelkenkanat, model ugak dallarinda egitimler vermekte olup, diinyada
sayili, Tirkiye’deki ilk sportif havacilik egitim merkezidir. (THK
Inénii, 2018)

Tiirkiye i¢in havacilik merkezi haline gelmis olan Eskisehir ilinde yer

almaktadir.
Selcuk Havacilik Egitim Merkezi (Selguk/izmir)

1993 yilinda hizmete acilan Selguk Havacilik Egitim Merkezi,
Izmir’in Selguk Ilgesine yakin bir konumda yer almaktadir. Tiirk Hava
Kurumunca 2014 yilinda 43’iinciisii diizenlenen Tiirkiye Amator
Paragiit Sampiyonasi Selguk Havacilik Egitim  Merkezinde
gergeklestirilmistir. (THK Selg¢uk, 2017)
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Erzincan Havacilik Egitim Merkezi

Tirk Hava Kurumu’nun vizyonu dogrultusunda, Erzincan Valiligi ve
Tirk Hava Kurumu Genel Baskanligi is birligi ile Erzincan’da bir
Sportif Havacilik Egitim Merkezi kurulmustur. Bu kapsamda; sehir
merkezine yaklasik 2 kilometre uzaklikta, egitim faaliyetlerine uygun
olarak tahsis edilen bir alanda kurulan Erzincan Havacilik Egitim
Merkezi 2011 yilinda hizmete a¢ilmistir. Bu egitim merkezinde yamag
parasiitii basta olmak tizere serbest model ugak alanlarinda egitimler

verilmektedir. (THK Erzincan, 2018)
Karain Havacilik Egitim Merkezi (Antalya)

1997 yilinda yapilan Antalya Karain Havaalani, Antalya-Burdur
karayolu iizerinde, merkeze yaklagik 20 km. uzaklikta yer almaktadir.
1997 yilinda yapilan Diinya Hava Olimpiyatlarina ev sahipligi yapan
ve daha sonra bir siire atil kalan bu havaalani, Turk Hava
Kurumu’nun, havacilik egitim merkezlerini yurt geneline yayma
hedefi kapsaminda 2011 yilinda; model ugak, parasiit, yamag parasiitii
ve R/C model ugak gibi havacilik egitimleri vermek amaciyla Karain
Havacilik Egitim Merkezi olarak hizmet vermeye baslamistir.
(Peksen, 2016)

3.1.2.6. Tiirk Hava Kurumu’na iliskin Degerlendirme

Genel merkezi Ankara’da bulunan THK, tiim sehirlerde kurdugu
subeler ile dikkat ¢cekmektedir. Tiirkiye’nin biitiin illerinde bulunan bu

subeler sadece spotif havacilik alaninda degil havadan yangin
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sondiirme faaliyetleri, hava ambulans, akademik egitimler, hava taksi,
pilotaj egitimleri, u¢cak bakim ve modernizasyonu gibi alanlarda da

faaliyet gostermektedir.

THK, faaliyetleri 1925 yilindan giiniimiize kadar devam eden koklii
bir kurulustur. Ancak son yillarda sportif havacilik ve hava sporlari
alanindaki islevini tam anlamiyla yerine getirememis olacak ki 2016
yilinda kurulan THSF (Tirkiye Hava Sporlari Federasyonu) ile
birlikte baz1 yetkilerin devredilmesi giindemdir. Bu duruma ragmen
THK, sportif havacilik alaninda FAI nezdinde iilke igerisindeki tek
yetkili otoritenin kendisi oldugunu c¢ok acik bir sekilde ifade

etmektedir.

Son yillarda sportif havaciligin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi
hususunda THK’nin istenilen diizeyde etkin faaliyet gosteremedigi
sportif havacilik ile ugrasan cevrelerce dile getirilmektedir. Bu
durumdan dolayr iilke genelinde amatér havacilik calistaylar
diizenlenmis, sportif havaciliga iliskin giindemdeki sorunlar SHGM,
DHMI (Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi) ve havacilik alaninda
bir¢ok yetkili kiginin katilimiyla tartisilmistir.
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3.2. SPORTIF HAVACILIGA iLiSKiN ULUSAL MEVZUAT
CALISMALARI

3.2.1. Amator Havacilik Calistaylari

Amator havacilik calistaylar1 ile birlikte havaciliga goniil vermis
kisilerin mevcut sorunlar1 yetkili mecralara yiiz ylize duyurabilmesi,
bu sorunlara calistay siiresi boyunca cevap aranmasi ve bulunan

¢Oziimlerin uygulamaya gegirilmesi amag¢lanmaktadir.

e flk diizenleme 1 Aralik 2012 tarihinde Samsun’da, Ondokuz
Mayis  Universitesi ve Uzaytem’in ev sahipligi ile
diizenlenmigtir. Calistaya farkli sehirlerden havacilik kuliipleri,
havacilik alaninda uzman kisiler, Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii ve Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi yetkilileri de
katilm saglamis, calistayda sportif havaciligin gelistirilmesi
yoniinde uygulanabilecek ¢oziimler, katilimcilarin serbest soru
ve cevap alabilecegi bir kisim, avrupa otoriteleri EASA ve JAA
yonetmelikleri igerisinde sportif havaciligin konumu {izerinde
durulmus ve iilkemiz icin gergeklestirilebilecek diizenleme
tasarilar1 ortaya konulmustur. (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
[SHGM], 2012)

e ikinci Amatér Havacilik Calistayr yine Samsun’da 10 Kasim
2018 tarihinde diizenlenmistir. Samsun Universitesi ev
sahipliginde diizenlenen ¢alistaya Samsun ili igerisindeki bir¢cok
havacilik kuliibii, farkli sehirlerden katilim saglayan hava araci
sahipleri, havacilik kuruluslari, Sivil Havacilik Genel Miidiirii

ve ekibi, Devlet Hava Meydanlar Isletmesi yetkilileri
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katilmistir. Ayrica calistaya Ingiltere’den 6zel konuk olarak
katilan LAA (Light Aircraft Association) olusumunun CEQO’su
Steve Slater, Ingiltere’deki Amatdér Havacilik alanindaki
diizenlemeler ve sistem hakkinda bilgi vermistir.

Amator Havact Yetistirilmesi amaciyla hazirlanan Egitim
Taslak Talimati Calistay1, Sivil Havacilik Genel Midiirliigii’niin
ev sahipliginde Istanbul’da 24 Ocak 2019 tarihinde amatdr
havacilik kurulus ve goniilliilerinin katilimiyla diizenlenmistir.
Ulkemizde amatér ve sportif havacilik faaliyeti yapilmasina
yonelik pilot sayisinin arttirilmasi, sportif havaciligin gelisimine
ve tesvik edilmesine imkan saglayacak usul ve esaslar
diizenleyen talimat ile ilgili gerekli diizenlemeleri yapmak iizere
sektor kuruluglart Tiirk Sivil Havacilik Akademisi’nde bir araya

gelmistir. (SHGM, 2020)

3.2.1.1. Amatér Havaahk Cahstaylarma  iliskin

Degerlendirme

Diizenlenen amatdr havacilik calistaylarinda temel olarak sportif

havaciligin gelisimi tizerindeki temel sorunlar, hava araglarinin

konaklama masraflari, vergi karsiliklari, yetersiz alan, hava araci ve

sporcu lisanslandirmalarinda basvuru ve yeterlilik sartlarinin zor

olmasi, amatdr hava araglarinin yonetmeliklerde taninmiyor olmasi

gibi sorunlar tizerinde durulmus ve sorunlarin ¢éziime kavusturulmasi

noktasinda bazi adimlar atilmistir. Bu kapsamda,

e SHY-6C Amator Hava Araglar1 Faaliyetleri Yonetmeligi 11
Ocak 2016 tarihinde yiiriirlige girmistir.
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e Amatér havacillarin  tlizel kisilik kazanarak  giiglerini
birlestirmeleri ve bir araya gelmeleri konusu giindeme gelmis
TASHBIR-DER adi altinda Tiim Sivil Havacilar Birligi Dernegi
Samsun’da kurulmustur.

e Kadin amator havacilarin azligi konusunda goriis belirtilmis
SHGM nezdinde bu konuda bir komisyon kurularak, talimat
yayinlanmistir.

e Amator havacilik icra etmek isteyen pilot adaylarinin ugus
egitimleri konusunda mevcut ATO gerekliliklerinin agir oldugu
konusu gorlislilmiis, DTO sistemi ile amatér havacilik
camiasinin ugus egitimi konusundaki bir¢gok sorununun
coziilecegi hususunda mutabik kalinmistir. (SHGM, Amator
Havacilik Calistay1 Sonug¢ Bildirgesi, 2018) Bu kapsamda
SHGM tarafindan SHT-DTO talimat1 26 Hazian 2019 tarihinde
yayimlanmigtir. (SHGM, SHT-DTO, 2019)

SHGM 'nin 2018 yili faalivet raporlari incelendiginde;

Amator, sportif ve genel havacilik konularinda mevzuat ve altyapi
yetersizlikleri sebebiyle havacilik faaliyetlerinin istenilen seviyede
sirdiiriilemedigi, sportif havacilik ile ilgili birgok alanda
diizenlemelere gidilmesi, sportif havaciligin gelistirilmesi ve
yayginlastirilmas1 konularinda caligmalarin yapilmas: gerektigi ifade

edilmistir. (SHGM, SHGM 2018 Faaliyet Raporu, 2019)
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SHGM 'nin 2019 vili faalivet raporu incelendiginde;

27 Haziran 2019 tarihinde Amatoér Havacilik Firmalar1 tarafindan
operasyon saatleri disinda kalan zaman dilimlerinde havaalanlarinin
kullanilmasi talebine iliskin bir toplanti1 diizenlendigi, diger taraftan
SHGM tarafindan amator yapim hava araglarinin desteklenmesi ve
denetlenmesi konusunda kararlar alindigi goriilmektedir. (SHGM,
SHGM 2019 Faaliyet Raporu, 2020)

Diizenlenen calistay ve toplantilar neticesinde adim adim ilerlemeler
kaydedilmis ve sportif havacilik alaninda bir¢ok kolaylik saglanmistir.
Fakat alinan kararlarin siirekliligi hususunda halen bir belirsizlik s6z
konusudur. Nitekim, amatdr havacilar adina kurulan tiizel kisiligin
halihazirda faaliyet gosterdigi bir alan yoktur. Sportif havaciligin
gelistirilmesi i¢in lilkemizde 6nemli adimlar atilmasina ragmen hava
araci sayilarinda ve amator havacilik igin gerekli nitelikli egitmen ve
eleman sayisinda kayda deger bir artis yasanmamustir. Diizenlenen
caligtaylarin siirekli hale gelmesi, herkesin s6z hakkina sahip
olabilecegi bir yap1 olusturulmasi, FAI nezdinde sportif havacilik
alaninda ulusal otorite olarak kabul edilen Tiirk Hava Kurumu’nun da
diizenlenen calistay ve toplantilara katiliminin saglanmasi, ilgili tim
muhataplarin goriislerini iletebilecegi bir destek hattinin agilmasi ve
bu silire¢ sonrasinda alinan kararlar ic¢in stirekliligin saglanip

denetlenmesi dnem arz etmektedir.
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3.2.2.Sportif Havaciik icin Diizenlenen Yoénetmelik Ve

Genelgeler

Sportif havaciligin gelistirilmesine yonelik mevcut mevzuat ve altyapi
yetersizliklerinin giderilebilmesi i¢in SHGM tarafindan son yillarda

onemli yonetmelik ve genelge ¢alismalart yapilmistir.
3.2.2.1. Yonetmelikler ve Icerikleri

SHY-6C: Amator Havacilik Faaliyetleri Yonetmeligi

e Bu Yonetmeligin amaci, amator havacilik faaliyetlerine, bu
faaliyetlerde kullanilacak hava araclarina, faaliyetleri yliriiten
gercek ve tiizel kisilere iliskin usul ve esaslari belirlemektir.
(SHGM, SHY-6C/Amator Havacilik Faaliyetleri Yonetmeligi,
2016)

SHY-6A-CH: Cok Hafif Hava Araclar1 ile Ticari Havacilik

Faaliyetleri

e Bu Yonetmeligin amaci; Tirk hava sahasinda ¢ok hafif hava
araglart ile ticari havacilik faaliyetleri icra etmek i¢in kurulmus
isletmelere ruhsat verilmesi, verilen ruhsatin askiya alinmasi
veya iptal edilmesine iligskin usul ve esaslar1 diizenlemek ve bu
isletmelerin, ortaklarinin ve personelinin tagimasit gereken
nitelikler ile gorev ve sorumluluklarini belirlemektir. (SHGM,
SHY-6A-CH/Cok Hafif Hava Araclar1 ile Ticari Havacilik
Faaliyetleri, 2017)
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3.2.2.2. Genelgeler ve Icerikleri

UOD-2014/3: Balon ile Ugus Tedbirleri

Kapadokya bolgesinde yapilan balon faaliyetleri igin gerekli
emniyet diizenlemeleri ve egitimlerde temel alinacak esaslar
belirlenmistir. (SHGM, UOD-2014/3-Balon ile Ugus Tedbirleri,
2014)

UOD-2014/5: Kapadokya Bolgesi Balonla Ugus Tedbirleri

Nevsehir Kapadokya bolgesinde balon operasyonu Yyapilan
bolgelerde ugus emniyetinin garanti altina alinabilmesi igin
uyulmas: gereken wusul ve esaslar ile wuygulamanin
belirlenmesidir. (SHGM, UOD-2014/5-Kapadokya Bolgesi
Balonla Ugus Tedbirleri, 2014)

UOD-2014/8: Balon GPS Kayitlarinin Analizi
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Balonla Ugus Tedbirleri Genelgesi kapsaminda talep edilen ve
gerceklestirilen her ugus i¢in tutulan GPS kayitlarinin analiz
edilmesi ve bu analizlerin sonuglarinin degerlendirilerek ihlal
edilebilecek hususlarin asgari diizeye indirilmesi gerekliligi
ortaya  ¢ikmistir.  (SHGM, UOD-2014/8-Balon  GPS
Kayitlarinin Analizi, 2014)
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UOD-2015/1: Cok Hafif Hava Araclan Ilave Kisi ve Ugus Yapma
Usulleri

e (Cok Hafif Hava Araci modellerinde ilave kisi ile tanitim ve
O0zendirme amagh ticari karsiligt olmadan yapilan uguslarda
yasanan kaza ve olaylarin degerlendirilmesi ile ugus emniyetini
artirmaya yonelik ek tedbirlerin alinmasmna  yonelik
diizenlenmistir. (SHGM, UOD-2015/1-Cok Hafif Hava Araglari
flave Kisi ve Ugus Yapma Usulleri, 2015)

HAD-2015/1: Hava Parki Basvurulari

e Hafif Hava Araglar Isletme Yonetmeligi (SHY-6C) kapsaminda
hava parklarma iligkin usul ve esaslart belirlemek amaciyla
diizenlenmistir. (SHGM, HAD-2015/1-Hava Parki Bagvurulari,
2015)

UOD-2015/2: Kapadokya Balon Ugus Sahasi Digindaki Bolgelerde
Yapilacak Uguslar

¢ Bu Genelge, Kapadokya balon ucus sahasi disinda balon ugusu
gergeklestirilmesi i¢in bagvuru yapilan bolgelerin incelenmesi,
degerlendirilmesi,  koordinasyonu  ve  sonuglandiriimasi
konularinin  diizenlenmesi ve balonculuk faaliyetlerinin
yayginlastirilmast amaciyla yaymlanmistir. (SHGM, UOD-
2015/2, 2015)
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UOD-2016/6: Kapadokya Bolgesi Balon Uguslar1 Meteorolojik

Degerlendirme

e Bu Genelge, Kapadokya bolgesi balon ucus sahasina ait ugus
oncesi meteorolojik durumlarin incelenmesi, raporlarin analizi,
koordinasyonu ve meteorolojik degerlendirmenin yapilmasi ve
Slot Hizmet Merkezine (SHM) iletilmesine iligkin usiil ve
esaslarin belirlenmesi amaci ile SHT Balon-Slot (Rev.02)
Talimati esas alinarak hazirlanmistir. (SHGM, UOD-2016/6,
2016)

3.2.2.3. Diizenlenen Yénetmelik ve Genelgelere fliskin

Degerlendirme

Son yillarda yapilan diizenlemelerle birlikte sportif havacilik
faaliyetleri hem gelistirilmek hem de belirli kurallar ¢ercevesinde
yiiriitiilmek istenmektedir. Igerik olarak genelgelerde emniyet kavrami

On plana ¢ikmaktadir.

Diger taraftan hava araglarimin takibi konusunda da birden fazla
genelge yayinlanmistir. Ulke igin olas1 giivenlik énlemleri agisindan
GPS takibi giivenlik ihlallerini engellemek amaciyla biiyiik 6nem arz
etmektedir. Hava aracinin ugus saatlerinin ve rotasinin biliniyor
olmas1 yine hava aracinin emniyeti ve denetiminin saglanmasi i¢in

alinan onlemlerden biridir.

SHY-6C yonetmeliginde bahsi gegen, hava park: basvurulart hakkinda
yaymmlanan genelge, sportif havacilikta ilerlemenin saglanmasi adina

atilmig dogru bir adimdir. Ancak kararmm alindigr 2015 yilindan bu
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yana yeterli sayida hava parki bagvurusu olmamasi da

degerlendirilmesi gereken bir bagka konudur.

Kapadokya Balon Ugus Sahasi Disindaki Bolgelerde Yapilacak
Uguslara iliskin yayimlanan genelgede ise sicak hava balonlarinin
ucabilecegi yeni bolgelerin kesfi lizerine izlenebilecek adimlar ve
siire¢ akis1 hakkinda bilgi verilmistir. Yayimlanan genelge sonrasinda
tilkemizde sicak hava balonu faaliyetleri gelisim géstermis ve yeni

bolgeler tespit edilmistir
3.2.3.Hava Parki Basvurularina iliskin Prosediirler

Hava parklar, birgok sportif havacilik faaliyetinin aktif olarak
uygulanabilmesi i¢in gerekli alanin, tesisin hatta egitimin verilebildigi
cok amagl alanlardir. Hava parklarinin diinya iizerindeki 6rneklerine
bakildiginda bir¢ok tilkede faaliyet gosterdikleri ve havacilik {izerine
ortak amagclart olan bireyler icin sosyal, egitim ve gerekli alanin

temini konusunda 6nemli bir yere sahip oldugu goériilmektedir.
3.2.3.1. Basvuru Kosullar

Sivil Havacilik Genel Midiirliigi’niin yapmis oldugu diizenleme ile
HAD-2015/1 kapsaminda Hava Parki bagvurularma iligkin asgari
gereklilikler asagidaki gibidir;

e En az pist uzunlugu;
o 1,25 x (Kullanilacak hava araglarimin azami kalkis agirligi
icin gerekli olan ve Hava araci / pilot operasyon el kitabinda

belirtilen azami kalkis mesafesi)
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o 1,43 x (Kullanilacak hava araglarinin azami kalkis agirligi
icin gerekli olan ve Hava aracit / pilot operasyon el
kitabinda belirtilen azami inis mesafesi) degerlerinden
bliyiik olan,

e En az pist genisligi: 18 metre

e Pist kenar1 méania kisitlamalari: Pist merkez hattinin her iki
tarafinin ilk 25 metresine kadar higbir sekilde mania olmamasi.

o Kalkis — inig yoniindeki mania kisitlamalari: Pist sonlarinda, pist
ekseni uzantisinda 2 metreden daha yiiksek mania (git, agac,
vb.) olmamasi.

e Hava Parki ile ilgili bina/yapilar hari¢ insanlarin faaliyette
bulunduklar1 en yakin binanin pist merkezine mesafesi: En az
500 m.

e En yakin iskan alaninin pist merkezine mesafesi: En az 600m.

e Hava parklarinda yapilacak inis ve kalkislar, yalnizca gilindiiz
gorerek ugus kurallart (VFR) dahilinde yapilir (SHGM, HAD-
2015/1-Hava Parki1 Bagvurulari, 2015).

3.2.3.2. Ulkemizde Faaliyet Gosteren Hava Parklar

Havaciligin birgok alaninda iilkemizin 6nemli merkezlerinden biri
olan Eskisehir, aym1 zamanda Sivrihisar Havacilik Merkezi ile

Tiirkiye’nin ilk hava parkina sahip sehridir.
Sivrihisar Havacilik Merkezi (SHM)

Sivrihisar Havacilik Merkezi, Necati Artan Tesisleri, 2014 yilinin

mart ayinda Hava Parki olarak faaliyetlerine baslamistir. Tesis,
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yaklagik 1000 doniim arazi tiizerine kuruludur. Arazinin deniz
seviyesinden yiiksekligi 2790 feet’tir. Hava parki 1810 m.
uzunlugunda, 32 m. genisliginde ana piste sahiptir. Pist yonii 05’e 23’
tiir. Ana pistin yaninda planor ve diger hafif hava araglari i¢in ¢im pist
bulunmaktadir. (Sivrihisar Havacilik Merkezi, 2019) Bu baglamda,
Sivrihisar Havacilik Merkezi Tiirkiye’de bu 6zelliklere sahip ilk ve
tek hava parkidir.

Faaliyet Gosterilen Alanlar

Sivrihisar Havacilik Merkezinde uguslarin yani sira parasiit atlayislari,
ucus egitim okullar1 ve akademik birimlerin diizenledigi egitimler ve
kamplar ile model ugak egitimleri, model ugak gosterileri, airshow ve

akrobasi gosterileri de yapilmaktadir.
Verilen Hizmetler
e A.LS. (AERONAUTICAL INFORMATION SERVICE)

Biitiin pilotlarin uguslarin1 planlayabilecegi, meteorolojik bilgileri

alabilecekleri ve ucus planlarin1 doldurabilecekleri ofistir.

e Hangarlama Hizmetleri
e Yakit Ikmal Hizmetleri
e AR.F.F. faaliyetleri

e Konaklama Hizmetleri
e Yer Tahsisi (SHM, 2020)
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Cahsmalann Devam Eden Ancak Aktif Olarak Faaliyet

Gostermeyen Hava Parklar;

> Golyaka Hava Parki (DUZCE): 2015 yilinda yapimina baslanip
tamamlanamamas1  sebebiyle  aktif  olarak  faaliyet
gosterememektedir.

» Atasoy Hava Parki (VAN): 2014 yilinda Van’in sportif
havacilikla  tanistirillmas1  amaciyla acilmasina  ragmen,
giiniimiizde aktif olarak faaliyet gostermemektedir. (Kokpit.aero,
2014)

Bu hava parklar1 disinda bolge halki tarafindan siirekli kullanilan
alanlar da bulunmaktadir. Ornegin; Alacati’da ¢im pist iizerinde
gyrocopter ve microlight uguslar1 yapilmaktadir. Ugus emniyeti ve
koordinasyonu a¢isindan Adnan Menderes Havalimanina gerekli ugus
planlarinin iletilmesi halinde herhangi bir sikint1 yagsanmadan uguslar

gergeklestirilebilmektedir.
3.2.3.3. Hava Parklarina iliskin Degerlendirme

Hava parklarinin yaratacagi ekosistem ile birlikte bulundugu bolge
icin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel alanda 6nemli katkilar saglamasi

beklenmektedir. Nitekim;

» Havacilik kiltiiri,

» Hava araci sayisi,

» Havacilik alaninda egitim veren kurum ve kuruluslar,
» Havaciliga ilgi duyan insan sayisi,

» Nitelikli eleman sayisi,
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» Bakim tesisleri,
» Deneysel hava araglari,

» Diizenlenen hava oyunlari, festivalleri,
baglaminda bir¢ok alanda artig ve gelismeler goriilmektedir.

Sportif Havaciligin gelistirilmesi amaciyla hava parklarinin kurulmasi
ve yayginlastirilmast yoniinde atilan adimlar havaciliga ilgi duyan
kisiler i¢in biiylik 6nem arzetmektedir. 2014 yilindan bu yana yapilan
iyi niyetli galismalar her ne kadar dogru yonde olsa da, istenilen
seviyeye heniiz ulasilamamistir. 2020 yilinda hala daha tek hava
parkinin aktif olarak faaliyet gosteriyor olmasi da bu durumun en agik

gostergesidir.

3.2.4.Balon Faaliyetleri ve Ucus Sahalarma {liskin

Prosediirler

Kapadokya bolgesi, Tiirkiye i¢in bu alanda 6nemli destinasyonlardan
ve sicak hava balonu alaninda yillardir faaliyet gdsteren bolgelerden
biridir.  Sportif havacilik  faaliyetlerinden  biri  olan balon
isletmeciliginin basta Nevsehir olmak iizere tim Tiirkiye i¢in hem
ekonomik, hem kiiltiirel, hem turistik, hem de egitim alaninda olumlu
katkilart olmustur. Nitekim diger bolgelerimizde de bu alanda faaliyet

gostermek i¢in caligmalara baglanmistir.

3.2.4.1. Balon Ucus Sahasi Basvurulari

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin yapmis oldugu diizenleme ile

UOD-2015/2 kapsaminda Kapadokya Balon Ugus Sahasi Disindaki
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Bolgelerde  Yapilacak Ucus  bagvurularina iliskin  siiregler

belirlenmistir; (SHGM, UOD-2015/2, 2015)

On Degerlendirme: Yapilan basvurular Balonculuk Faaliyetleri
Koordinatorliigii biinyesindeki teknik ekipler tarafindan balon ugusuna
dogrudan ya da dolayli etki edebilecek; meteorolojik ge¢mis, riizgar
durumu, arazi durumu ve kullanimi gibi hususlarda degerlendirilir ve
bu degerlendirme sonucunda basvuruya ait bdlgeye iligskin bir 6n rapor

hazirlanir.

Yerinde Inceleme: On degerlendirme asamasinda bolgenin balon
ucusuna uygun degerlendirilmesi durumunda ve gerekli goriilmesi
halinde teknik ekipler tarafindan bagvuruya ait bolge gergek kosullarin
goriilebilmesi i¢in yerinde incelenir ve inceleme sonunda bir rapor
diizenlenir. On degerlendirmede veya yerinde yapilan incelemede

uygunsuzluk tespiti halinde ilgiliye gerekli cevap verilir.

Koordinasyon: Yerinde incelemeye miiteakip sunulan raporun
olumlu degerlendirilmesi durumunda, bolgede herhangi bir tahdit olup
olmadiginin tespit edilebilmesi amaciyla ilgili askeri ve sivil kurum ve
kuruluslar ile koordine kurularak, uygunluga iliskin goriisler alinarak

degerlendirilir.

Sonuc¢landirma: Tim asamalarin  olumlu  degerlendirilmesi
durumunda bagvuru sahibine bdlgenin balon ugusuna uygun olduguna
iliskin bilgi verilir. Asamalardan herhangi birinde sonucun olumsuz

¢ikmasi durumunda basvuru sahibine, bagvuruya konu bolgenin sicak
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hava balonu ile ugusa uygun olmadigina iligskin bilgi verilir. (SHGM,
UOD-2015/2, 2015)

Balonlarin  ugma prensibi, 1smman hava yikselir mantigiyla
islemektedir. Fakat sadece bu mantik iizerine sicak hava balonu
bolgeleri se¢ilmemektedir. Termik noktalarinin, hava akimlarinin
diizenli oldugu bdlgeler ve ayrica turizm amaci ile kullanilan bu hava
araglar1 i¢in doga manzaralari, tarihi yapitlarin oldugu alanlar da 6n

planda tutulmaktadir.

3.2.4.2. Balon Faaliyetleri ve Ugus Sahalarma iliskin

Degerlendirme

Tiirkiye, diinyanin en fazla ticari balon ugusu yapilan tlkelerinden
biridir. Ayn1 zamanda sicak hava balonculugu alaninda trafik hacmi,
yolcu sayis1 ve ugulan giin sayis1 bakimindan diinyanin en biiytik ticari

operasyonunu ylritmektedir. (Zeytinci, 2020)

Kapadokya Bolgesi disinda 9 bolgede daha sicak hava balonlarinin
havalanabilecekleri  yeni alanlar tespit edilmistir.  Yapilan
incelemelerde  Burdur-Bucak, Denizli-Pamukkale, Adana-Kozan,
Bitlis-Ahlat, Ankara-Polatli, Afyonkarahisar-Thsaniye, Eskisehir-
Seyitgazi, Samsun-Bafra, Aksaray-lhlara'nin sicak hava balonu

tasimaciligina uygun oldugu belirlenmistir. (Diinya Gazetesi, 2018)

Diger taraftan Pamukkale uygun hava kosullar1 ve dogal giizellikleri
ile Tiirkiye'nin Kapadokya’dan sonra ikinci sicak hava balonu ugus

merkezi olmustur. Pamukkale, Hierapolis antik kenti lizerinde yapilan
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ucuslarda, 8 balon isletmesi ve 35 sicak hava balonuyla faaliyet

gostermektedir. (Zeytinci, 2020)

Sicak hava balonundaki bu gelismeler iilkemizin turizm agisindan
onemli degerlere sahip olan Kapadokya Bolgesi haricinde yeni
bolgelerin kesfine ve hatta havacilik ile ilgili olan bu turizm ¢esidinin
gelismesine olanak saglamistir. Ulkemizde bulunan essiz doga
manzaralar1 ve tarihi eserler ilerleyen yillarda gokyiiziinin karsi
konulamaz manzarast ile bulustugu zaman havacilik adina

gelismelerin ¢ok daha hizli yasanacagina hig siiphe yoktur.

Diger taraftan tasarimi ve iretimi ilk kez yerli bir firma tarafindan
gerceklestirilen Sicak Hava Balonu (PH-120) 10 Ekim 2019’da Test
Ugusunu basariyla gerceklestirmis ve 13 Kasim 2019’da Tip
Sertifikas1 almistir.

Ucgus emniyeti agisindan Balon faaliyetlerinin koordinasyonunun
saglanabilmesi i¢in Sicak Hava Balonu Canli Takip Projesi 2019
yilsonu itibartyla tamamlanmis olup, aktif olarak caligmaya

baglamistir (SHGM, Faaliyet Raporu, 2019).
3.2.5.SHGM Tarafindan Yapilan Yetkilendirmeler

Sportif havacilik faaliyetlerini uygulamaya gecirebilmek i¢in gerekli
mevzuat ve altyapt caligmalar ile yetkilendirmeler ilgili otoriteler
tarafindan yapilmaktadir. Ulkemizde bu egitimlerin verilebilmesi i¢in
Sivil Havacilik Kuliipleri (SHK) ve THK Egitim Merkezleri bu gorevi
ustlenmigler ve gerekli lisanslandirmalar1 SHGM nezdinde

yapmaktadirlar.
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mBALON PILOTU  m CHHA PILOTU  m PLANOR PIiLOTU

365

116

0
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S I 119
16
28

2016 2017 2018 2019

m BALON PiLOTU 0 206 248 365
B CHHA PILOTU 31 122 119 116
PLANOR PiLOTU 0 16 16 28

Sekil 8: Cok Hafif Hava Araci - Pilot Yetkilendirmeleri (2016-2019)
Kaynak: (SHGM, Faaliyet Raporu, 2016-2019)

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin yaptig1 yetkilendirmelere gore
son yillarda sportif havacilik ile ilgilenen kisi sayisinda 6nemli bir

artis s0z konusudur.
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Ancak, bu artisin diinya {izerinde sportif havacilik ile yakindan
ilgilenen birgok tilkenin ortalamasinin altinda kaldigi goriilmektedir.
Ulkemizde sportif havacilik ile ilgili calismalarin heniiz yeni
denebilecek seviyede olmasi, yetkili kurumlarin desteklerinin
yetersizligi ve kisi basina diisen ortalama gelir gibi faktorler sportif

havaciligin istenilen seviyede olamamasinin baslica sebeplerindendir.

Genel olarak, Tiirkiye’de sportif havacilik alaninda atilmasi gereken
adimlar noktasinda biraz ge¢ kalinmis olsa da sicak hava balon
faaliyetleri i¢in ayn1 seyler sdylenemez. Sicak hava balonu lilkemizde
yapilan yeni kesifler, yiirlirlige giren yonetmelikler ve gegmise
dayanan kokli yapisi sayesinde ge¢mis yillarda sadece Kapadokya
Bolgesi’'nde yapilabilirken, bugiin uygunlugun saglandig1 bircok
bolgede faaliyete gostermektedir. Bu durum her yil iilkemize bu
heyecan1 yasamak i¢in gelen yiizlerce turiste yeni bir aksiyon noktas,
bolge halkina yeni bir istihdam kapisi, tilke i¢in ise ekonomik bir gelir
kaynag1 ve en 6nemlisi havacilik adina yeni gelismelerin tetikleyicisi

olacaktir.
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3.3. SPORTIF HAVACILIGA IiLiSKiN TURKIiYE’DE
DUZENLENEN ULUSLARARASI HAVA OYUNLARI

Gegmis yillarda diizenlenen etkinlikler, festivaller ve hava oyunlari,
sportif havacilik adina 6nemli gelismeler kaydedilmesinde biiyiik

Onem tagimaktadir.

Bu kapsamda, yakin ge¢miste Tiirkiye’de bir¢cok uluslararasi hava

oyunu, festival ve miisabaka diizenlenmistir.
3.3.1.1. Diinya Hava Oyunlan

FATI’nin 4 yilda bir diizenledigi ve iiye tilkelerin katiliminin saglandigi

bu yarismanin ilki tilkemizde 1997 yilinda gerceklesmistir.

1995 yilinda Diinya Parasiit Sampiyonasi, 1996 yilinda hava oyunlari
oncesinde test yarismalar1 ve 1997 yilinda 61 iilkeden 3200 sporcunun

katilimz ile 1. Diinya Hava Oyunlar1 gergeklesmistir.

Diizenlenen bu hava oyunlar1 sayesinde hem Diinya sportif havacilig
icin hem de Tiirkiye adma ilerlemeler kaydedilmistir. Sonrasinda,
Tiirkiye 2000 yilinda alti ayr1 dalda 1. Tiirkiye Hava Oyunlari’ni
diizenlemistir. 2002 ve 2004 yillarinda da Tirkiye Hava Oyunlari
diizenlenerek uluslararasi alanda biiyiik bir basartya imza atilmistir.

(THK Tarihge, 2020)

4. FAI Diinya Yamag Parasiit Hedef Sampiyonasi'nda 14 iilkeden 69
yarismacinin katildigi sampiyonada yaptig1 12 atlayisin ardindan altin
madalya kazanan Tiirk Hava Kurumu yamag paragiitii 0gretmeni

Funda Cici Tiirk spor tarihinde bir ilki ger¢eklestirmistir.
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3.3.2.Oliideniz Uluslararasi Hava Oyunlar1

THK 1997°deki ilk diinya hava oyunlar1 olimpiyatlarini aldiktan sonra
tilkemize 2 ayr1 ¢ok Onemli turizm sahasi agmistir. Bunlardan biri
balon turizmi, biri de yamag parasiitii turizmidir. (Ihlas Haber Ajansi,
2018)

Yamag parasiitii turizminin merkezi konumundaki Oliideniz, her sene

uluslararasi hava oyunlar1 festivalleri ile faaliyet gostermektedir.

2019 yilinda 20.si diizenlenen festivale 70 iilkeden 300°e yakin sporcu

katilmustir.
3.3.3. Uluslararas1 Kapadokya Sicak Hava Balonu Festivali

11 tilkeden 15 sicak hava balonunun katilimi ile 3 Temmuz 2019
tarihinde Tiirkiye’nin ilk balon festivali gerceklesmistir. (ihlas Haber
Ajansi, 2019)

Ulkemiz i¢in énemli turizm noktalarindan bir digeri olan Kapadokya
Bolgesi, diinya tizerinde diizenlenen uluslararasi festivaller araciligi

ile ismini duyurmaya devam etmektedir.

3.3.4.Uluslararas1 Jet Motorlu Model Ucak ve Havacilik
Festivali (JETFEST)

Ik kez 2012 yilinda THK (Tiirk Hava Kurumu) Karain Havacilik
Egitim Merkezinin bulundugu Antalya ilinde diizenlenen festival,
radyo kontrollii model ugak ve model jetlerin hava gosterilerinden

olusmaktadir.
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14 Mayis 2016 tarihinde 5.si diizenlenen festivale 5 lilkeden 34 pilot
katihim gostermistir (THK, 2016). Hava gosterileri; yamag parasiitii,

gyrocopter, microlight ve wingsuit gosterileri ile son bulmustur

(Tiirker, 2016).

Model ugak yapimu iilkemizde yaygin olarak egitimi verilmekte olan
sportif havacilik alanlarindan biridir. Boyutlarinin kii¢clik olmasi,
emniyet ve gilivenlik acisindan yasanan sikintilarin diger hava
araclarina goére en aza indirgenmis olmast yaygin olarak

kullanilmasinin en dnemli nedenleridir.
3.3.5. Sivrihisar Hava Gosterileri

Sivrihisar Sportif Havacilik Kuliibii Dernegi tarafindan ilk kez 2015
yilinda Tirkiye’nin havacilik merkezi olarak taninan Eskisehir ilinde
diizenlenmistir. Her yil farkli dilkelerden pilotlarin ve binlerce
izleyicinin oniinde yapilan hava gosterileri hem sportif hem de genel

havaciligin gelismesi i¢in dnemli katkilar saglamaktadir.

Planér, paramotor, gyrocopter, microlight, model ugak gosterileri ve
parasiit atlayislarinin yapildigi bu gosterilere, sportif havacilik severler

hem izleyici hem de pilot olarak katilabilmektedirler. (SHG, 2015)

Gosterilere katilanlar arasinda diizenlenen yarigmalarda, katilimcilar
yeteneklerini sergileyebilme imkani bulmakta, uluslararasi diizeyde
yapilan bu gosteriler sayesinde katilimcilarin arasinda  kdiltiir
etkilesimi artmakta, katilimcilar hem kisisel hem de is baglantilarini

giiclendirmektedirler.
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3.3.6.Hava Gosterilerine iliskin Degerlendirme

Havacilik adma diizenlenen bir¢ok festival ve etkinlikte hatta bazi
belediyelerin diizenledigi festivaller, genel havacilik gosterileri ile
havacilik sektor bulusmalarinda da sportif havacilik alan itibariyle her
zaman tim havacilik faaliyetlerinin igerisinde yer almaktadir.
Nitekim, her yi1l Bafra’da diizenlenen Kapikaya Festivali’nde yamag
parasiitii atlayislarinin gergeklestirilmesi veya Teknofest gibi birgok
havacilik sirketinin {riinlerinin tanitildigi ve hava gdsterilerinin
diizenledigi  festivalde parasiitle atlama gibi  faaliyetlerin
gerceklesmesi aslinda sportif havaciligin her konuyla i¢ ige bir alan

oldugunu gostermektedir.

Boylesine izleyicisi olan ve katilim saglanan bu alan i¢in son yillarda
diizenlenen gosterilerin artis gosteriyor olmasi sportif havacilik adina
umut verici bir gelismedir. Ciinkii devamliligi saglanan bu tiir
faaliyetler sporcular arasinda bir rekabet ortami yaratmaktadir. Ayrica
farkli  gortisler  sayesinde  katihmcilar  yeni  deneyimler
kazanmaktadirlar. Bunlarin yani swra katilim saglayan pilotlar
arasindaki etkilesim sonucunda nitelikli insan kaynagi artis gosterecek
ve bu alanlar ile ilgili sportif havacilik egitim merkezlerinin sayisinda

da bir artig goriilecektir.

Ozetle, herkes eglenirken sportif havacilik gelisme imkani bulacak,
iilkemiz adina kaydedilen bu gelismeler de havaciligin tiim faaliyet

alanlarinda 6ngoriilebilir bir gelisme firsati yaratacaktir.
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3.4.SPORTIF  HAVACILIGA IiLiSKIN TURKIYE
UZERINDEKi POPULER YERLER

Tirkiye’de en ¢ok faaliyet gdsteren hava sporu yamac parasiitiidiir.
Bunun sebebi, Tirkiye’nin cografi kosullarinin yamag parasiitii igin
oldukga elverisli olmasi ve yamag¢ parasiiti ckipmanlar1 ile hava
aracinin  rahatlikla tasmabiliyor olmasindan kaynaklanmaktadir.
Akabinde sicak hava balonu ile yapilan uguslar ikinci sirada
gelmektedir. Sicak hava balonculugunun bu denli popiiler olmasinin
baslica sebebi ise Tiirkiye’nin cografi, tarihi ve dogal giizelliklerinin
yan1 sira, sicak hava balonculugunun Tiirkiye’deki kokli gecmisi ve
diger hava araglarina kiyasla toplu halde gokyiiziine ulasmanin en kisa
yollarindan biri olmasindan kaynaklanmaktadir. Yamag parasiitii ve
sicak hava balon bolgeleri disinda tilkemizde sportif havaciliga iliskin

egitim merkezleri ve hava parki da bulunmaktadir.

3.4.1. Yamac Parasiitii
3.4.1.1. Babadag, MUGLA

Resim 3.1.1: Mugla, Babadag

Kaynak : (https://www.skyscanner.com.tr/haberler/ilham-verici-oneriler/turkiyede-

yamac-parasutu-fiyatlari-ve-en-iyi-yerler, 2020) adresinden alinti1 yapilmistir.
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Tiirkiye’nin en popiiler tatil noktalarindan biri olan Fethiye, yamag
parasiitii ile Ozdeslesmis turistik lokasyonlardan biridir. Bolgenin
sahip oldugu cografi avantaj, 1969 metrelik zirvesiyle Babadag ve
hemen karsisindaki Oliideniz manzarasi yamag parasiitii yapmak
isteyenler icin onemli firsatlar sunmaktadir. Yaklagik 1700 metre
yiikseklikte bulunan atlama noktalarina arazi araglari ile ulasim
saglanabilmektedir. Bu noktalardan tandem (¢ift kisilik) ya da tecriibe
ve brove seviyesine gore tekli atlayiglar yapmakta miimkiindiir.
Tecriibeli parasiit¢iiler havalandiktan sonra 3500 metre yiikseklige
kadar ¢ikabilmekte ve saatlerce havada kalabilmektedirler.
Biinyesinde ii¢ ayr1 yamag¢ paragiitii pisti bulunduran Babadag,
Uluslararas1 Hava Oyunlari’'na da ev sahipligi yapmaktadir.
(Skyscanner, 2019)

3.4.1.2. Cokelez Dag, DENIZLI

Resim 3.1.2: Denizli, Cokelez Dagi

Kaynak : (https://www.skyscanner.com.tr/haberler/ilham-verici-oneriler/turkiyede-

yamac-parasutu-fiyatlari-ve-en-iyi-yerler, 2020) adresinden alint1 yapilmistir.
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Denizli sehir merkezine 30 km mesafede yer alan Cokelez Dagi,
Tiirkiye’nin yeni yamag parasiitii bolgeleri arasinda yer almaktadir.
Cokelez Dagindaki atlayis noktast yaklasik 1650 metre yiikseklikte
bulunmaktadir. Bolge ayni zamanda Uzun Mesafe Tirkiye Yamag
Paragiiti Sampiyonast ve Yamacg Parasiiti Diinya Kupasi’na da ev
sahipligi yapmustir. (Skyscanner, 2019)

3.4.1.3. Kas, ANTALYA

Resim 3.1.3: Antalya, Kas

Kaynak : (https://www.skyscanner.com.tr/haberler/ilham-verici-oneriler/turkiyede-

yamac-parasutu-fiyatlari-ve-en-iyi-yerler, 2020) adresinden alint1 yapilmistir.

Dalig, kano, delta kanat, yamag¢ parasiitii, kaya tirmanisi... Kas
Tirkiye’nin en Onemli doga sporu parkurlarindan biridir. Kas
bolgesinde yaklasik 1000 metre yiikseklikteki Asas Tepesi’nden
tandem atlayiglar yapilmakta, inisler ise Kas Limani’na

gerceklestirilmektedir. (Skyscanner, 2019)
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e Tiirkiye’de yamac¢ parasiitii atlayislar1 gerceklestirilebilecek
yerler neredeyse her sehirde bulunmaktadir.
e Ayrica yamag¢ parasiitiiniin faaliyet gosterdigi bircok yerde

deltakanat ucuslarida gérmek miimkiindiir.

3.4.2.Balon I¢in
3.4.2.1. Kapadokya, NEVSEHIR

Resim 3.1.4: Nevsehir, Kapadokya

Kaynak: (https://www.enuygun.com/bilgi/ulkemizde-balon-turu-yapilabilen-yerler)

adresinden alint1 yapilmistir.

Sicak hava balonu denildiginde Tirkiye’de akla gelen ilk yer
Kapadokya’dir. Havanin ugusa miisait oldugu giinlerde yiizlerce balon
gokytiiziine havalanmaktadir. Kapadokya’da balon turlari sabahin ¢ok
erken saatlerinde baslamakta, ilk tur genelde sabah saat 05:00 ya da

05:30 sularinda yapilmaktadir. Balon isletmeciliginin turizm ile
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harmanladig1 Kapadokya’da, balonlara genelde 10 ile 20 kisi arasinda
yolcu binebilmektedir. (Hacibayramoglu, 2019)

3.4.2.2. Pamukkale, DENIZLI

Resim 3.1.5: Denizli,Pamukkale

Kaynak: (https://www.enuygun.com/bilgi/ulkemizde-balon-turu-yapilabilen-yerler)

adresinden alint1 yapilmistir.

Sicak hava balonu denildiginde akla gelen bir diger turistik yer ise
Pamukkale’dir. Karahayit, Pamukkale ve Hiarapolis Antik Kentlerinin
bulundugu bu cografyanin sahip oldugu tarihi ve dogal giizellikler,
hem balon isletmeciligi, hem de balonseverler acisindan 6nemli

firsatlar sunmaktadir. (Hacibayramoglu, 2019)
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3.4.2.3. Karamanh, BURDUR

Resim 3.1.6: Burdur, Karamanl

Kaynak: (https://mww.enuygun.com/bilgi/ulkemizde-balon-turu-yapilabilen-yerler)

adresinden alint1 yapilmistir.

Yerli ve yabanci turistlerin bir baska ilgi gosterdigi balon turu da
Burdur’un Karamanl ilgesinde yapilmaktadir. Kibyra ve Sagalassos
Antik kentleri ile Goller yoresinin dogal giizelliklerini barmndiran bu
cografya da, Kapadokya’daki gibi balon turlar1 sabahin ¢ok erken
saatlerinde baslamaktadir. (Hacibayramoglu, 2019)
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3.4.2.4. Frig Vadisi, ESKISEHIR

Resim 3.1.7: Eskisehir, Frig Vadisi

Kaynak: (https://www.enuygun.com/bilgi/ulkemizde-balon-turu-yapilabilen-yerler)

adresinden alint1 yapilmistir.

Frigya ya da Frig Bolgesi olarak adlandirilan bu bolgede yakin bir
gecmiste balon uguslara izin verilmistir. Cografi yapisi ve dogal
olusumlariyla Kapadokya’ya andiran Frig bolgesini gorebilmek igin

balon uguslar1 Seyitgazi ilgesinden yapilmaktadir. (Hacibayramoglu,

2019)
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3.4.2.5. Ahlat, BITLIS

Resim 3.1.8: Bitlis, Ahlat

Kaynak: (https://www.internethaber.com/dogunun-ilk-balon-turu-ahlatta-yapildi-
1803559h.htm) adresinden alint1 yapilmistir.

Balon turlarinin yapildigi bir bagka turistik yer ise Bitlis’in Ahlat
ilgesidir. Van golii kiyisinda, Anadolu’ya Tirklerin ilk yerlestigi
bolgelerin basinda gelen Ahlat, UNESCO tarafindan diinya mirasi
listesine alinan Selguklu Meydan Mezarlig1 ve birgok tarihi kalintrya

ev sahipligi yapmaktadir. (Hacibayramoglu, 2019)

Sicak hava balonculuguna eklenen bu yeni bdlgeler sayesinde hem
sportif havacilik turizm ile iligkilendirilerek gelismekte, hem de iilke

ekonomisine katki saglanmaktadir.
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3.5. ULUSAL SPORTIF HAVACILIK FAALIiYETLERI iLE
TURIZM 1ILiSKiSi: EKONOMIK, KULTUREL VE
CEVRESEL DEGERLENDIRME

Sportif havacilik faaliyetleri sadece kendini alaninda degil iligkili
bir¢ok alanla igbirligi i¢erisinde hem ekonomik hem de kiiltiirel katma
deger yaratma potansiyeli olan bir alandir. Anadolu’nun jeostratejik
konumu ve cografi yapisi, yiizyillardir medeniyetlere besiklik
etmekte, sahip oldugu dogal giizellikler ve tarihi kalintilar turizm
potansiyelini pekistirmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin sahip oldugu
bu essiz degerlerin sportif havacilikla farklilastirilarak turizme

kazandirilmasi 6nem arz etmektedir.
3.5.1. Babadag- FETHIYE

Yaz aylarinda iilkemizin olduk¢a popiiler destinasyonlardan biri olan
Fethiye; yamag paragiitii ile ilgilenen tiim sporseverleri, essiz deniz

manzarasi Kendine hayran birakmaktadir.

Uluslararas1 hava oyunlarina ev sahipligi yapmis olan bu bolge,
cografi kosullarin elverisli olmas1 sebebiyle Tiirkiye i¢inde de birgok

hava festivaline ev sahipligi yapmustir.

Bu bélgede yamag parasiitii adina tiim imkanlar saglanmakta olup;
yamag parasiitii i¢in gerekli tesis, altyap1 ve egitim imkanlari ile ugus
diizenleyen sirketler bulunmaktadir. Tandem (iki kisilik) uguslar
sayesinde hicbir egitim almadan da ugus gergeklestirebilmektedir.

Ayrica paramotor ve yelkenkanat faaliyetleri de yiritiilmektedir.
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Sportif havacilik faaliyetleri sayesinde Fethiye;

» Bolge halkina yeni bir istihdam kapist,

» Turizm igin yeni bir alan,

» Turistlerin ihtiyaglarinin karsilanmasi i¢in diizenlenen hizmetler
ve karsiliginda alinan iicretler,

» Bolge icin yapilagsma adina gelismeler,

» Farkli kiiltiirler sayesinde kaynaklanan etkilesimler,

» Sportif havacilik i¢in agilan egitim merkezleri,

» Havacilik ile ilgilenen insan sayist,

» Havacilik adma nitelikli eleman sayisi gibi konularda katki

saglamaktadir.

3.5.2. Kapadokya-NEVSEHIR

Tiirkiye’nin sicak hava balon merkezi olarak kabul edilen bu bolgede
yillardir faaliyet gosterilmektedir. Balon isletmeciligi bolge halki i¢in
onemli bir ge¢im kaynagi olarak kabul edilmektedir. Sehirde bulunan
Kapadokya Universitesi’nde ve kent genelinde sicak hava balonu ile

ilgili birgok egitim merkezi agilmstir.

Kapadokya Universitesi sicak hava balonu igin 2016 yilinda bir
arastirma merkezini faaliyete gec¢irmistir ve bu merkez; Sicak hava
balonu ve hava gemilerinin ugusa elverisliligi, bakimi, Tiirkiye’de
iretimine yonelik arastirmalar ve caligmalar yapilmasi, balon ugus
sahasinda ugus emniyetinin saglanmasina yonelik slot dagitima,
kullanimi, izlenmesi ve ugus verisi toplanmasi, Sicak hava balonu ve

hava gemilerinde gorev yapan pilot ve yer ekiplerine yonelik mesleki
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egitimler diizenlenmesi, sinavlar yapilmasi, Sicak hava balonu ve hava
gemilerine iliskin mevzuat c¢aligmalart yapilmast ve egitim
materyallerinin hazirlanmasi1 hususunda faaliyet gostermektedir.

(Kapadokya Universitesi, 2018)

Ayrica, Kapadokya Universitesi’nde sicak hava balonu igin onayli bir
ucus okulu bulunmaktadir. Sivil Havacilik Genel Miidiirligi
tarafindan yetkilendirilen bu Onayli Egitim Organizasyonu, sicak hava

balonu pilot egitimi ve 6gretmen pilot egitimleri vermektedir.

Ucgus okulunun yani sira bakim yoOnetimi faaliyetlerini gerceklestiren
bir CAMO kurulusu da hava araglarinin siirekli ugusa elverislilik
kosullarin1 saglamasi i¢in faaliyet gostermektedir. (Kapadokya
Universitesi, 2018)

Universite haricinde Tiirkiye’nin de ilk balon ucus okulu olan Kaya
Balloons 2010 yilinda kurularak faaliyetlerine sektére yeni pilotlar

kazandirmak amaciyla devam etmektedir. (Kaya Balloons, 2016)

Kapadokya Bolgesini 2019 yilinda ziyaret eden turist sayist 3 milyon
292 bin 109 olarak belirlenmistir. (Anadolu Ajansi, 2019) Turizm
faaliyetleri bolge halkinin sanayi ve tarim diginda ek gelir kaynaginin

%15’ini olusturmaktadir.

Sicak hava balonu sayesinde ekonomik, kiiltiirel ve ¢evresel olarak
katma deger yaratan bolgelerin basinda gelen Kapadokya, uygun
meteorolojik  kosullarin  saglandigi  her mevsimde faaliyet

gostermektedir.
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3.6. TURKIYE’DE FAALIiYET GOSTEREN SPORTIF
HAVACILIK KURULUS VE TOPLULUKLARI, FAALIYET
ALANLARI

Tiirkiye’nin hemen hemen her bolgesinde sportif havacilik alaninda
basarilara imza atmis bir¢ok havacilik kuliibii faaliyetlerine devam

etmektedir.

Sportif havacilik alani itibariyle, hava sporunun yapilacag:r bolgenin
cografi ve meteorolojik kosullarindan dogrudan etkilenmektedir. Bu
kapsamda, Tiirkiye nin farkli cografi 6zelliklerine sahip bolgelerinde
bulunan sportif havacilik kurulus ve topluluklarinin faaliyet
alanlarinin analiz edilmesi sportif havacilik adina biitiinciil bir bakis

acist gelistirilmesi agisindan faydali olacaktir.
3.6.1.1c Anadolu Bélgesi

I¢ Anadolu Bélgesi, yiiz 6l¢iimii itibariyle 151.000 km? bir alana sahip
olup, bu alan Tiirkiye topraklarinin %20'sini olusturmaktadir. Ig
Anadolu Bolgesi, Dogu Anadolu'dan sonra Tiirkiye’nin ikinci biiytik
bolgesidir. (Eligaligkan, 2014) Ortalama yiikseltisi 1000 metre olan
bolgenin, iklimi sert ve karasaldir. En yiiksek noktasi Erciyes Dagidir.
Bolgenin cografi yapisi ve yeryiizii sekilleri sportif havacilik i¢in ¢ok

uygundur.

THK (Tiurk Hava Kurumu)’nin genel merkezi, Tiirkiye’nin aktif
olarak faaliyet gosteren ilk ve tek hava parki Sivrihisar Havacilik
Merkezi ile sicak hava balonunun kalesi Kapadokya, I¢ Anadolu

Bolgesinde yer almaktadir.
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Tablo 2: I¢ Anadolu Bélgesi Sportif Havacilik Kurum ve Kuruluslart

Kurum / Faaliyet alanlar: Konumu
Topluluk Adx
Model Ucak, Yamagc Parasiitii,
P tor, Plandr, Yelkenkanat
THK (Tiirk Hava | o onoron Hianot, TERENRanat, - Ay ara
Microlight, Gyrocopter, Balon
Kurumu) g yrocop
Egitim ve Lisanslandirma
THSF (Tirkiye | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Ankara
Hava Sporlari Paramotor, Yelkenkanat,
Federasyonu) | Microlight, Gyrocopter, Balon
Egitim
Riizgar Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Ankara
Kuliibii Yelkenkanat Faaliyetleri
Bulut Havacilik | Model Ugak, Yamag¢ Parasiitii, Ankara
Kuliibii Yelkenkanat Faaliyetleri
Anka Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Ankara
Kuliibii Yelkenkanat Faaliyetleri
Konya Hava Yamag Parasiitii, Yelkenkanat Konya
Sporlar1 Kuliibii
Mevlana Sportif | Model Ugak, Parasiit, Yamag Konya
Havacilik Kuliibii | Parasiitii, Paramotor
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Sivrihisar Model Ugak, Yamag Parasiitii, Eskisehir
Havacilik Merkezi | Parasiit, Paramotor, Yelkenkanat,
Planor, Microlight, Gyrocopter
THK Inénii Model Ugak, Yamag Parasiitii, Eskisehir
Havacilik Egitim | Parasiit, Planor, Paramotor,
Merkezi Yelkenkanat, Microlight,
Gyrocopter, Egitim
Hiirkuslar Yamag Paragiitli ve Egitimi Eskisehir
Havacilik Kuliibii
Cankir1 Havacilik | Yamag Parasiitii Cankiri
Kuliibii
Kirikkale Model |Model Ugak Kirikkale
Ucak Kuliibii
Ahi Evran Model ugak, Yamag Parasiitii Kirsehir
Havacilik Kuliibii
Bozok Sportif | Model Ugak, Yamag Parasiitii Yozgat
Havacilik Kuliibii
Ceska Havacilik | Maket Ugak Yapimi Yozgat
Kuliibii
Sivas Sportif Model Ugak, Yamag Parasiitii, Sivas
Havacilik Kuliibii | Parasiit, Planor, Yelkenkanat,

Balon
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Kayseri Havacilik
Kuliibii

Model Ucak, Yamag Parasiitii

Kayseri

ERU Havacilik
Kulubii

Model Ugak, Yamag Parasiitii

Kayseri

Nigde Omer Halis
Demir Havacilik

Kuliibii

Model Ugak

Nigde

Karaman Genglik
Merkezi Model
Ucak Toplulugu

Model Ugak

Karaman

Nevsehir SAT
Sportif Havacilik
Kuliibii

Yamag Parasiitii

Nevsehir

Kaya Balloons

Balon Egitim ve Lisanslandirma

Nevsehir

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmistir.
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Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak B Yamag Parasiiti ® Parasit Planor

B Microlight B Gyrocopter W Paramotor H Balon

Sekil 9: I¢ Anadolu Bélgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlar:

Ic Anadolu Bélgesinde faaliyet gdsteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
yamag paragiitii ve model ugak alanlarmin digerlerine kiyasla daha

fazla 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Yamag paragiitii ve model ugake¢iligin daha fazla 6n plana ¢ikmasinda
cografi kosullarin dogrudan etkili oldugu séylenemez. Nitekim, Model
ucakeilik ve yamag parasiitiiniin gerek tasinmasi, gerek kullaniminin
kolaylig1 ve ek bir hizmete ihtiyag duyulmamasi topluluklar tarafindan

daha c¢ok tercih edilmelerine olanak saglamaktadir.

Sicak hava balonu faaliyetleri i¢in cografi ve meteorolojik kosullar
onemli oldugundan ilkemizde toplam 9 sehirde faaliyet
gosterilmektedir. Bu sehirlerden Ankara, Eskisehir ve Nevsehir I¢
Anadolu bolgesinde yer almaktadir. Balon faaliyetleri diger sportif
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havacilik alanlarina gore yiizdesel olarak daha kii¢iik bir dilimde yer
alsa da, nish bir alan olmas1 sebebiyle bulundugu bolgede 6nemli bir
sosyo-ekonomik etki yaratmaktadir. Bunlarin disinda kalan sportif
havacilik alanlarinda ise gerekli hizmetlerin ve nitelikli birey sayisinin
az, maliyet oranlarinin fazla olmasi sebebiyle daha kisithi olarak

faaliyet gosterilmektedir.
3.6.2. Marmara Bolgesi

Marmara Bolgesi, yiiz 6l¢timii itibariyle 66.000 km? bir alana sahip
olup, bu alan Tiirkiye topraklarinin %8,5'ini olusturmaktadir. Marmara
Bolgesi, Giiney Dogu Anadolu bolgesinden sonra Tiirkiye’nin ikinci
en kiiciik bolgesidir. Karadeniz, Marmara ve Ege denizlerinin
bulustugu noktada yer alan Marmara Bolgesi hem Asya, hem de
Avrupa kitasinin kesistigi noktadadir. Tirkiye'nin cografi agidan

ortalama yiikseltisi en az olan bolgesidir. (Eli¢aliskan, 2014)

Tiirkiye’nin en fazla niifus yogunluguna sahip sehri Istanbul ile sanayi
alaninda faaliyet gosteren merkezlerin ¢ogu Marmara Bolgesinde yer

almaktadir.

Tablo 3: Marmara Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve Kuruluslari

Kurum / Topluluk Adi Faaliyet alanlar1 Konumu

THK Istanbul Sportif Model Ugak, Yamac Istanbul
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Paramotor,
Planor, Yelkenkanat,

Microlight, Gyrocopter
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Albatros Sportif Yamag Parasiitii, Istanbul
Havacilik Kuliibii Yelkenkanat
Atlas Doga ve Sportif Model Ugak, Yamag Istanbul
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Paramotor,
Ikarus Havacilik Kuliibii Yamag Parasiitii, Istanbul
Paramotor
Turkuaz Havacilik Yamac Parasiitii ve [stanbul
Kuliibii Egitimi
Bogazici Universitesi Yamag Parasiitii ve [stanbul
Havacilik Kuliibii Egitimi
Kocaeli Universitesi Yamag Parasiitii ve Kocaeli
Hava Sporlar1 Kuliibii Egitimi
Sakarya Sportif Model Ugak, Yamag Sakarya
Havacilik Kuliibii Parasiitii
Bilecik Seyh Edabali Aktif olarak faaliyet Bilecik
Universitesi Havacilik gostermemektedir.
Kuliibi
Yalova Havacilik ve Yamag Parastitii Yalova
Spor Kuliibii
Yalova Havacilik Yamag Parasiitii ve Yalova

Kuliibii

Egitimi

119 || SPORTIF HAVACILIK




Bursa Havacilik Kuliibii Yamag Parasiitii Bursa
Niliifer Havacilik Yamagc Parasiitii ve Bursa
Kuliibii Paramotor Egitimi
Balikesir Sportif Yamagc Parasiitii ve Balikesir
Havacilik Kuliibii Egitimi
Alya Sportif Havacilik Model Ugak, Yamacg Canakkale
Kuliibii Parasiitii
Tekirdag Havacilik Yamagc Parasiitii ve Tekirdag
Kuliibii Egitimi
Kirklareli Yamag Yamag Parasiitii Kirklareli
Parasiitii Kuliibii
Edirne Sportif Havacilik Model Ugak, Yamag Edirne

Kuliibi

Parasiitii ve Egitimi

hazirlanmistir.
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Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak B Yamag Parasliti B Paramotor Yelkenkanat

M Paragit M Microlight M Planor B Gyrocopter

Sekil 10: Marmara Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlart

Marmara Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
yamag parasiiti ve model ugak alanlarinin digerlerine kiyasla daha

fazla on plana ¢iktig1 gortiilmektedir.

Marmara Bolgesi, cografi kosullar ve yeryiizii sekillerinin de etkisiyle
sportif  havacilik  faaliyetlerinde istenilen dizeyde gelisme
gosterememektedir. Her ne kadar Kisi basina diisen ortalama gelir,
sportif havacilik i¢in uygun alanlar, egitimli niifus orani, bakim tesisi
kolayliklari...vb iist seviyelerde seyrediyor olsa da, Marmara Bolgesi
daha c¢ok genel havacilik alaninda gelisme gostermektedir. Bu
kapsamda bolgedeki birgok havacilik kurulusu tek motorlu ugaklar ile

Ozel pilot egitimleri vermektedir.
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Sportif havacilik faaliyetlerine iliskin siirekliligin ve uygun ortamin
saglanmast halinde Marmara Bolgesi’nin gelecekte ciddi gelisme

potansiyeli olan bir bolge olacagi ongoriilmektedir.
3.6.3. Ege Bolgesi

Ege Bolgesi, yiiz ol¢iimii itibariyle 85.000 km? bir alana sahip olup,
bu alan Tiirkiye topraklarinin %11'ini olusturmaktadir. Cografi yapisi
sebebiyle daglarin kiyiya dik uzanmasi, Ege Bolgesinin batisindan ig
kesimlerine kadar Akdeniz ikliminin etkisine girmesine neden
olmaktadir. (Elicaliskan, 2014)

Yamag parasiitciilerinin merkezi Oliideniz (Mugla), sicak hava balonu
faaliyetlerinin gergeklestirildigi ve onemli turistik merkezlerden biri

olan Pamukkale (Denizli), Ege Bolgesinde yer almaktadir.

Tablo 4: Ege Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve Kuruluslari

Kurum / Topluluk Adi Faaliyet alanlan Konumu

Fly Pergamon Sportif Yamag Parasiiti, [zmir
Havacilik Kuliibii Microlight, Gyrocopter,
Yelkenkanat Ucuslar1 ve

Egitimleri
[zmir Yamag Parasiitii Yamag Parasiitii ve [zmir
Egitim Merkezi Paramotor Egitimleri
Ege Universitesi Havacilik | Maket Ugak ve RC Model [zmir
Toplulugii Ugak Yapimi
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Aydin Havacilik Spor Model Ugak, Yamag Aydm
Kuliibii Parasiitii
Aydn Efeler Sportif Model Ugak, Yamag Aydm
Havacilik Kuliibii Paragiitli, Paramotor
Turkuaz Havacilik Kuliibii | Yamag Parasiitii ve Egitimi | Mugla
(Sube)
Mugla Havacilik Kuliibii Model Ugak, Yamag Mugla
Paragiitii ve Egitimi
Pamukkale Havacilik Yamag Paragiitii ve Egitimi | Denizli
THK Denizli Sportif Model Ugak, Yamag Denizli
Havacilik Kuliibii Parasiitii,
Paramotor,Yelkenkanat,
Planér, Balon, Gyrocopter,
Microlight,
USHAK (Usak Sportif Model Ugak, Yamacg Usak
Havacilik Kuliibii) Paragiitii
Afyon Karahisar Yamacg Yamag Parasiitii Ucuslari Afyon
Parasiitii Toplulugu
THK Afyon Sportif Model Ugak, Yamag Afyon
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Balon ve Egitimi
Evliya Celebi Sportif Yamag Parasiitii Uguslar1 | Kiitahya
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Havacilik Kuliibi

Simav Eynal Yamag Yamag Parasiitii ve Kiitahya
Parasiitii ve Havacilik Paramotor Egitimi
Kuliibii

Bozdag Sportif Havacilik | Yamag Parasiitii, Paramotor | Manisa

Kuliibii ve Egitimi

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmustir.

Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak B Yamag Paras(iti M Yelkenkanat Planor

M Paramotor M Microlight W Gyrocopter H Balon

Sekil 11: Ege Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlar

Ege Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
yamag paragiiti, paramotor, yelkenkanat alanlarinda ve model ugak

alaninda daha fazla ¢alismalar yapildig1 goriillmektedir.
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Ege Bolgesindeki cografi kosullarin ve yeryiizii sekillerinin 6zellikle
yamag paraslitii alaninda sportif havacilik faaliyetlerine biiyiik oranda
katk1 sagladigi goriilmektedir. Turizm acisindan gelismekte olan bu
bolge icin sportif havacilik faaliyetlerinin yayinlastirilmasi, tesvik
edilmesi ve turizm ile iliskilendirilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.
Pamukkale, turizm ve havaciligin birlestigi onemli lokasyonlardan
biridir. Sicak hava balonu faaliyetleriyle adin1 duyurmaya devam eden
bu bolgenin, gelecekte sportif havacilik alaninda 6nemli 6l¢iide bir
ilerleme gostermesi beklenmektedir.

Genel olarak, Ege Bolgesinin sahip oldugu cografi kosullar sayesinde
sportif havaciligin bircok alaninda bir ilerleme s6z konusudur. Bu

gelismelerin devamui i¢in ¢alismalar devam ettirilmelidir.
3.6.4. Akdeniz Bolgesi

Akdeniz Bolgesi, yliz 6l¢iimii itibariyle 120.000 km? bir alana sahip
olup, bu alan Tiirkiye topraklarinin %15'ini olusturmaktadir. Bolgede
karakteristik olarak Akdeniz iklimi goriilmektedir. Akdeniz
bolgesinde daglar kiytya paralel bir sekilde uzanmaktadir. Yillik
sicaklik ortalamasi 18°C'dir. (Eli¢aliskan, 2014)

Tiirkiye’de turizm faaliyetleri bakimindan ilk sirada yer alan Akdeniz
Bolgesi, aynm1 zamanda THK (Tirk Hava Kurumu)’ nm sportif
havacilik egitim merkezlerinden biri olan Karain Havacilik Egitim

Merkezi’ne de ev sahipligi yapmaktadir.
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Tablo 5: Akdeniz Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve Kuruluslar

Kurum / Faaliyet alanlar: Konumu
Topluluk Adx
THK Karain Model Ucgak, Yamag Parasiitii, Antalya
Sportif Havacilik | Parasiit, Paramotor, Planor,
Kuliibii Microlight, Gyrocopter,
Yelkenkanat Egitimleri
Antalya Yamag RC Model Ugak, Yamag Antalya
Paragiitli, Radyo Parasiitli, Paramotor,
Amatorleri Yelkenkanat
Havacilik Kuliibii
Akdeniz Model Ugak, Yamag Parasiitii Antalya
Universitesi
Havacilik Kuliibii
Burdur Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Burdur
Toplulugu Yelkenkanat
Burdur Sportif | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Burdur
Havacilik Kuliibii Paramotor, Yelkenkanat
Egirdir Yamag Yamag Parasiitii Isparta
Parasiitii
Toplulugu
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Isparta Sportif | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Isparta
Havacilik Kuliibii Yelkenkanat, Gyrocopter,
Microlight
MEDEX Yamag Yamag Parasiitii ve Egitimi Mersin
Parasiitii Kuliibii
THK Mersin Model Ugak, Yamag Parasiitii, Mersin
Sportif Havacilik Paramotor, Yelkenkanat,
Kuliibii Planér, Gyrocopter,
Microlight
Adana Havacilik Yamag Parasiitii ve Egitim Adana
ve Adrenalin Faaliyetleri
Sporlar1 Kuliibii
(AHAS)
Kelaynak Yamag Parasiitii, Ugus Adana
Havacilik Egitimleri, Model Ugak
Yapimi ve Egitimi
THK Adana Model Ugak, Yamag Parasiitii, Adana
Sportif Havacilik Paramotor, Yelkenkanat,
Kuliibii Planér, Gyrocopter,
Microlight
Osmaniye Yamag Parasiitii Uguslar1 Osmaniye
Havacilik
Toplulugu
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Sportif Havacilik
Kuliibii

Kanat, Balon

THK Iskenderun | Model Ugak, Yamag Parasiitii, Hatay
Sportif Havacilik Paramotor, Yelkenkanat,
Kuliibii Planér, Gyrocopter,
Microlight
Hatay Havacilik | Yamag Parasiitii, Paramotor ve Hatay
Kuliibii Egitimi
Fly Tiirk Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiitii Hatay
Kahramanmarag Yamag Parasitii ve Kahramanmar
Sportif Havacilik Yelkenkanat Uguslar as
Kuliibii
Kahramanmaras | Model Ugak, Plandr, Parasiit, | Kahramanmar
Doga Sporlar1 ve Yamag Parasiitii, Yelken as

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmustir.
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Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak B Yamag Parasiiti m Parasit Paramotor

B Yelkenkanat B Microlight B Gyrocopter H Balon

Sekil 12: Akdeniz Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlart

Akdeniz Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
yamag paragiitii basta olmak iizere, yelkenkanat, paramotor, parasiit
microlight, gyrocoper gibi sportif havaciligin hemen hemen her

alaninda faaliyet gosterildigi goriilmektedir.

Cografi yapisi, bulundugu iklim kusagi, giines alma giin sayisi gibi
etkenler Akdeniz Bolgesini sportif havacilik faaliyetleri agisindan
avantajli hale getirmektedir. Ayni zamanda bdlgenin, Tiirkiye’nin
turizm  cenneti  olmasi, sportif  havaciligin  turizm @ ile

iligkilendirilmesine de olanak saglamaktadir.

1.Diinya Hava Opyunlar1 1997 yilinda Karain Havacilik Egitim
Merkezinin katkilar1 ile Antalya’da gergeklesmistir. Sportif havacilik

tarihinde ve tlilkemiz i¢inde 6nemli bir yere sahip olan hava oyunlari
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sayesinde hem {iilkemiz adina, hem de diinya sportif havacilig1 adina

Oonemli adimlar atilmigtir.

Akdeniz Bolgesinde gergeklestirilen sportif havacilik faaliyetleri
turizm bolgelerinin de etkisiyle Tiirkiye ortalamasinin {iizerinde
seyretmektedir. Akdeniz Bolgesindeki sportif havacilik faaliyetlerinin
daha da ileriye tasimabilmesi i¢in gerekli tiim kolayliklarin saglanmasi
ve yerel halk nezdinde de sportif havacilifin tesvik edilmesi

gerekmektedir.
3.6.5. Karadeniz Bolgesi

Karadeniz Bolgesi, yiiz ol¢iimii itibariyle 1160.000 km? bir alana
sahip olup, bu alan Tiirkiye topraklarinin %14,8'ini olusturmaktadir.
Bolgede 1liman iklim sartlari etkili olup, her mevsim yagishdir.
Karadeniz boyunca daglar kiyiya paralel uzanmakta, daglarin
yiikseltileri Bati Karadeniz’de ortlama 2000m, Orta Karadeniz'de
ortalama 1000m, Dogu Karadeniz de ise ortalama 4000m civarindadir.

Bolgenin en yiiksek noktast Kackar dagidir. (Eligaliskan, 2014)

Ordu (Boztepe), Samsun Ugus Okulu ve diger SHK (Sportif Havacilik
Kuliipleri) bu bolgede yer almaktadir.

Tablo 6: Karadeniz Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve Kuruluslari

Kurum / Topluluk Adi Faaliyet alanlan Konumu

Samsun 19 Mayis Model Ugak, Yamacg Samsun

Havacilik ve Spor Kuliibii Parasiitii Ucus ve
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Egitimleri

Samsun Uc¢us Kuliibii Yamag Parasiitii Samsun
Uguslari
Samsun Universitesi Ugus | Microlight, Paramotor Samsun
Okulu Uguslari
Samsun Model Ugak RC Model Ugak Yapimi Samsun
Kuliibii ve Egitimi
Diizce Ugurtma ve Model Ugak, Maket Diizce
Havacilik Kuliibii ucak, Yamac Parasiitii
Diizce Mart1 Havacilik Model Ugak, Yamacg Diizce
Parasiitii, Paramotor,
Yelkenkanat
Bolu Sportif Havacilik ve Model Ugak, Yamacg Bolu
Doga Sporlar1 Dernegi Paragtitt,
Zonguldak Sportif Model Ugak, Yamag Zonguldak
Havacilik Kuliibii Parasiitii
Safranbolu Sportif Yamag Parasiitii ve Karabiik
Havacilik Kuliibii Egitimi
Bat1 Karadeniz Sportif Model Ugak, Yamac Bartin

Havacilik Kuliibi

Paragiitii, Yelkenkanat
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Inebolu Sportif Havacilik

Model Ugak, Yamag

Kastamonu

Kuliibii Parasiitii,
THK Kastomonu Sportif Yamag Parasiitii ve Kastomonu
Havacilik Kuliibii Egitim Faaliyetleri
Sinop Havacilik Kuliibii Model Ugak, Yamacg Sinop
Parasiiti
Corum Sportif Havacilik Yamag Parasiitii Corum
Kuliibii
Amasya Universitesi Model Ugak, Yamacg Amasya
Havacilik Kuliibii Parasiitii
Tokat Zile Sportif Model Ugak, Yamag Tokat
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Yelkenkanat,
Planor
Ordu Sportif Havacilik Yamag Parasiitii, Ordu
Kuliibii Paramotor ve Egitimi
Giresun Yamag Parasiitli Yamag Parasiitii Giresun
Toplulugu Uguslari
Trabzon Sportif Havacilik |  Model Ugak, Yamag Trabzon
Kuliibii Parasiitii
Model Ugak, Yamacg Gilimiighane

Gilimiighane Doga Sporlari

ve Sportif Havacilik

Parasiitii, Paramotor
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Kuliibi
Lodos Yamag Parasiitii Yamag Parasiitii Rize
Kuliibi Ucuslari
Dogu Karadeniz Sportif Model Ugak, Yamacg Artvin
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Yelkenkanat

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmustir.

Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak B Yamag Parastitii ® Paramotor = Yelkenkanat M Planor B Microlight

Sekil 13: Karadeniz Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlar

Karadeniz Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
yamag paragiiti ve model ucak alanlarinin ilk siralarda yer aldigi

goriilmektedir.

133 || SPORTIF HAVACILIK




Genel olarak yamag parasiitii alaninda faaliyet gosteren Karadeniz
Bolgesi, iklim kosullarmin da etkisiyle yagis alan bir bolge oldugu
i¢in glinesli glin sayis1 diger bolgelere nazaran daha azdir. Bu nedenle
bolgede sportif havaciliga iliskin gelismeler kisith ancak stireklilik arz
etmektedir.

Orta Karadeniz’de bulunan Boztepe sayesinde Ordu ve gevresinde
yamag paragiitii faaliyetleri son yillarda artis gostermistir. Samsun
Universitesi Ugus Okulu tarafindan genel havaciliga yonelik verilen
ucus / pilot egitimleri ile motorlu ¢ok hafif hava araglar1 alaninda
yapilan ¢aligmalar hem genel / ticari havacilik faaliyetlerine hem de

sportif havacilik faaliyetlerine katki saglamaktadir.

Ayrica Tirkiye’de sportif havacilik faaliyetlerinin gelistirilmesine
yonelik diizenlenen c¢alistaylar Samsun ilinde gergeklesmistir.
Havacilik ile ilgilenen bireylerin sportif havaciligin gelistirilmesi
amaciyla diizenledigi bu ¢alistaylarin sonuca ulasabilmesi ancak ilgili

otoritenin desteginin saglanmasi ile miimkiindiir.
3.6.6.Dogu Anadolu Bolgesi

Dogu Anadolu Bolgesi, yiiz dl¢iimil itibariyle 164.000 km? bir alana
sahip olup, bu alan Tirkiye topraklarinin %21'ini olusturmaktadir.
Bolgenin ortalama yiikseltisi 2000-2200m arasindadir. Sert bir karasal
iklimin hakim oldugu Dogu Anadolu Bolgesinde kis mevsimi uzun ve
soguktur. Sicakliklar -40°C'ye kadar diismektedir. Kis mevsiminde

yagislar genelde kar seklindedir ve hi¢ erimeden uzun siire yerde
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kalmaktadir. Yillik sicaklik farki 30°C den fazladir. (Eligaliskan,
2014)

Sert iklim yapisi ve zor cografi kosullar sportif havacilik
faaliyetlerinin yapilmasimi giiclestirmektedir. THK (Tirk Hava
Kurumu)’nin kurdugu 4 havacilik egitim merkezinden biri olan

Erzincan Havacilik Egitim Merkezi bu bolgede yer almaktadir.

Tablo 7: Dogu Anadolu Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve

Kuruluslari
Kurum / Topluluk Ad1 Faaliyet alanlan Konumu
Atatiirk Universitesi Model Ugak, Yamag Erzurum
Sportif Havacilik Kuliibii Parasiitii

THK Erzincan Havacilik | Yamag Parasiitii Uguslar1 Erzincan

Kuliibi

Igdir Model Ugak Maket ve RC Model Ugak Igdir

Toplulugu
Igdir Universitesi Hava Model Ugak, Yamag Igdir
Sportlar1 Kuliibii Parasiitu
Agr1 Ibrahim Cegen Model Ugak, Yamacg Agrn
Universitesi Parasiitii

Agr1 Model Ugak Maket ve RC Model Ucak Agr
Toplulugu
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Mus Sportif Havacilik Model Ugak, Yamag Mus
Kuliibi Parasiitii
Bing6l Universitesi RC Model Ugak, Yamag Bingol
Dagcilik ve Havacilik Parasiitii
Kuliibii
Tunceli Havacilik Kuliibii |  Model Ugak, Yamag Tunceli
Parasiitii, Yelkenkanat
Firat Universitesi Model Ugak, Yamag Elazig
Havacilik Kuliibii Parasiitii, Parasiit
Malatya Sportif Havacilik Yamag Paragiitii ve Malatya
Kuliibii Egitim Faaliyetleri
Bitlis Eren Universitesi Model Ugak, Yamag Bitlis
Havacilik Kuliibii Parastiti
Fly Van Sportif Havacilik Yamag Parasiitii Van
Kuliibii
Hakkari Havacilik Kuliibii| Model Ugak, Yamag Hakkari

Parasiiti

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmstir.
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Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak ®Yamag Parasitii M Yelkenkanat Parasut

Sekil 14: Dogu Anadolu Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet Alanlari

Dogu Anadolu Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik kuliip ve
topluluklar1 faaliyet ve uzmanlik alanlarina gore incelendiginde,
bolgenin sert iklim yapist ve cografi kosullart sebebiyle havacilik
adina sadece model ugak ve yamag parasiitii alanlarinda ¢aligmalar

yapildig1 goriilmektedir.

Son yillarda bolgede yapilan sicak hava balonu arastirmalarinda,
Bitlis’in Ahlat bolgesinin uygun kosullar1 sagladigi ortaya ¢ikmustir.
Su an i¢in diizenlenen uguslarin sayisi istenilen diizeyde olmasa da
ilerleyen yillarda ucguslarin sayisinda kayda deger bir artis
beklenmektedir.

Kisi basina diisen ortalama gelir, egitimli niifus oran1 ve cografi
kosullarinda etkisiyle bu bolge i¢in sportif havacilik alaninda yapilan

caligmalarin istenilen diizeyde olmadigi goriilmektedir. Gelecek
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yillarda bolge icin uygun alanlarda faaliyet saglanmasi amaciyla
egitim merkezleri ve SHK’larin sayilarinda artis saglanmasi

gerekmektedir.
3.6.7. Giineydogu Anadolu Bolgesi

Gilineydogu Anadolu Bolgesi, iilke topraklarinin %8’lik béliimiine
sahip olup, ylzolgiimii bakimindan Tiirkiye nin en kii¢iik bolgesidir.
Bolgenin prtalama yiikseltisi 800-1000m civarindadir. Bélgede, kismi
olarak Akdeniz ikliminin etkileri goriilmekte, Akdeniz iklimine
oranla, kislar1 daha soguk ve yazlari da daha sicak ge¢cmektedir.

(Elicaliskan, 2014)

Tablo 8: Giineydogu Anadolu Bolgesi Sportif Havacilik Kurum ve

Kuruluslar
Kurum / Topluluk Faaliyet alanlari Konumu
Ad1
Diyarbakir Atlas Model Ugak, Yamag Parasiitii, | Diyarbakir
Sportif Havacilik Paramotor
Kuliibii
Dicle Universitesi Maket ve RC Model Ucak | Diyarbakir
Havacilik Kuliibii Yapimi
Adiyaman Anka Yamag Parasiitii Adiyaman
Sportif Havacilik
Kuliibii
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Tut Sportif Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiitii | Adiyaman
ve Doga Sporlari

Kulubi

Gaziantep Sportif Model Ugak, Yamag Parasiitii | Gaziantep
Havacilik Kuliibii

Gaziantep Universitesi | Model Ucak, Yamag Parasiitii, | Gaziantep

Havacilik Toplulugu Parasiit, Planor

Kilis Sportif Havacilik | Model Ugak, Yamag Parasiiti Kilis

Kuliibii
URFADOSK RC Model Ugak, Yamag Sanliurfa
Parasiitii
Mardin Sportif Yamag Parasiitii Mardin
Havacilik Kuliibii
Siirt Beron Sportif Yamag Parasiitii Siirt
Havacilik Kuliibii

Kaynak: Kurum ve topluluklarin web sayfalarindan alinan verilerle

hazirlanmustir.
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Faaliyet Alanlar1 Analizi

B Model Ugak ™ Yamag Paragiiti ™ Parast Planér ® Paramotor

Sekil 15: Giineydogu Anadolu Bolgesi Sportif Havacilik Faaliyet
Alanlar1

Gilineydogu Anadolu Bolgesinde faaliyet gosteren sportif havacilik
kuliip ve topluluklart faaliyet ve wuzmanlk alanlarina gore
incelendiginde, agirlikli olarak model ucak ve yamag¢ parasiitii

alanlarinda ¢aligmalar yapildig: goriilmektedir.

Bolgeye farkli sehirlerden ve farkli sportif havacilik kuliiplerinden
atlayis yapmak igin gelen sporseverler, bolgede bulunan yamag
parasiitii pilotlarinin kesfettigi yiikseltiler sayesinde, hem farkli bir
deneyim kazanmakta, hem de Giineydogu Anadolu Bolgesinde sportif

havaciligin gelistirilmesine katkida bulunmaktadirlar.
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Sportif havacilik faaliyetlerinin ¢esitlendirilmesi ve gelistirilmesi
amaci ile havacilikla ilgilenen tiim bireylerin ortak bir paydada

bulusmast daha hizli ve daha kolay yol alinmasina olanak

saglayacaktir.
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BOLUM IV

TURKIYE’DEKIi SPORTIF HAVACILIK
FAALIYETLERI UZERINE STRATEJIK BiR
DEGERLENDIRME: SORUN ALANLARININ

BELIRLENMESINE YONELIK SAHA
ARASTIRMASI

4.1. ARASTIRMANIN KONUSU

Sportif havacilik, sportif havacilik faaliyetleri, sportif havacilikta
kullanilan hava araglari, sportif havaciliga iligkin yasanan
problemler... vb. Kkonular geg¢misten giliniimiize kadar birgok
arastirmaya konu olmustur. Bu c¢alismada ise; Tiirkiye’nin sportif
havacilik alaninda bir¢ok lilkeye gore daha fazla imkan ve kabiliyete
sahip olmasina ragmen, mevcut durumunun beklenen diizeyde neden
olmadig: aragtirllmaktadir. Calisma kapsaminda, sportif havaciligin
gelismesine etki eden faktorlerin (ortalama gelir durumu, cografi
kosullar, egitim diizeyi, bakim tesisi kolayliklar1 vb.) Tiirkiye nin
sportif havacilik agisindan mevcut durumuna dogrudan etkisi oldugu,
temel sorun alanlarinin tespit edilerek ¢Oziim  Onerilerinin

gelistirilmesiyle ilerleme kaydedilebilecegi dngdriilmektedir.

Bu Ongoriiden hareketle sportif havacilik alaninda deneyimli
bireylerin goriislerine bagvurularak, Tiirkiye’de sportif havaciligin
gelismesinin  Oniindeki temel sorunlar tespit edilmeye ve ¢oéziim

Onerileri getirilmeye calisilmistir.
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4.2. ARASTIRMANIN AMACI VE ONEMI

Bu calisma ile, sportif havaciliga iliskin hem uluslararast hem de
ulusal havacilik faaliyetleri incelenerek, sportif havaciligin
gelismesine engel olan temel sorun alanlarinin tespit edilmesi,
mevzuat ve altyapi problemlerinin giderilmesi ve ¢6ziim Onerilerinin
sunulmasi amagclanmaktadir. Literatiir ¢alismalar1 sirasinda sportif
havaciligin iilkemiz acisindan degerlendirmesinin yapildigi ve ¢oziim
Onerilerinin  sunuldugu bir arastirmaya rastlanmamigtir. Sportif
havaciligin, gecmisten giiniimiize kadar genel ve ticari havaciliga
sagladig1 kayda deger katkilar, s6z konusu havacilik faaliyetlerinin
gelisimi agisindan olduk¢a Onemlidir. Tiirk havaciliginin temel
ekonomik sebeplerden dolayi ticari havacilik {izerine yogunlagmasi ve
havaciligin  temeli olan sportif havaciliga gereken Ozenin

gosterilmemesi ¢alismanin dnemini ortaya koymaktadir.
4.3. ARASTIRMANIN KAPSAMI VE SINIRLILIKLARI

Bu caligma, sportif havacilik adina ¢aligmalarda bulunmus veya daha
onceden en az bir kez sportif havacilik faaliyetinde bulunmus amator

havacilar1 kapsamaktadir.

Bu kapsamda, Tirkiye’deki sportif havacilik faaliyetlerinin
yeterliliginin analiz edilebilmesi ve 6l¢ek olusturulabilmesi igin, daha
onceden sportif havacilik faaliyetlerinde bulunmus amatér ve uzman
kisilerle yiiz yiize goriigsmeler yoluyla yari yapilandirilmis bir 6n
goriisme yapilmasina, akabinde Olgek olusturulmasina ve veri

toplanmasina karar verilmistir.
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4.4, ARASTIRMANIN YONTEMI

Calisma kapsaminda, nitel ve nicel yontemler birlikte kullanilarak
sportif havacilik faaliyetlerine iliskin temel sorun alanlar1 tespit
edilmeye ¢alisilmistir. Calismanin ilk kisminda sportif havacilik
alaninda genis bir literatlir taramasi yapilarak nitel veriler elde
edilmistir. Ikinci kisminda ise nicel goriisme ydntemlerine

basvurularak veri toplanmistir.

Ilk asama olan literatiir ¢alismasinda genel olarak sportif havacilik
kavrami, sportif havacilik faaliyetleri, sportif hava araglari,
uluslararas1 sportif havacilik faaliyetleri ile Tirkiye’nin sportif
havacilik agisindan diinya {izerindeki konumuna yer verilmis,
Tirkiye’nin  sportif havacilik faaliyetleri bakimindan ilerleme

kaydedebilmesi icin atilabilecek adimlarin tespiti saglanmistir.

Calismanin ikinci asamasinda literatiir ¢alismasindan elde edilen
verilere ek olarak, sportif havaciliga iliskin temel sorun alanlarmin
tespiti ve ¢ozliim Onerilerinin gelistirilebilmesi i¢in yar1 yapilandirilmis

goriisme teknigi kullanilarak nitel arastirma verileri elde edilmistir.

Arastirmanin son asamasinda ise elde edilen nitel veriler 1s18inda bir
olgek olusturulmus ve Tiirkiye’deki sportif havaciligin gelistirilmesine
yonelik bir saha arastirmasi yapilarak nicel veriler elde edilmistir.
Saha arastirmasi neticesinde elden edilen bu nicel veriler
degerlendirilerek, sportif havaciliga iligkin temel bulgular ortaya
konmus, temel sorun alanlar1 belirlenmis ve ¢Oziim Onerileri

gelistirilmistir.
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Sekil 16: Arastirma Yontemine Iliskin Arastirma Siireci

Literatiir Calismasi

Sportif havacilik kavrami, Sportif havacilik faaliyetleri,
Sportif hava aracglari, Uluslararasi sportif havacilik faaliyetleri,
Tiirkiye’nin sportif havacilik agisindan diinya tizerindeki yeri ve
Tirkiye’nin sportif havacilik adina ilerleme kaydedebilmesi i¢in
atilabilecek adimlarin tespiti

Nitel Arastirma: Yar1 Yapilandirilmis Goriisme Yontemi

Literatiir ¢alismasindan elde edilen verilere ek olarak, yar1
yapilandirilmig goriisme yontemi uygulanarak sportif havacilik
alaninda deneyimli kisilerin gortislerinin alinmasi

Nicel Arastirma: Saha Arastirmasi

Literatlir caligmasi ve yar1 yapilandirilmis goriisme sonucu
elde edilen verilerin Tiirkiye’de sportif havacilikla ilgili faaliyet
gosteren kisiler acisindan verilere olan katilim oranlarinin
belirlenmesine yonelik bir saha arastirmasi

Tiirkiye’deki sportif havacihigin gelismesine yonelik ortaya
cikan sorun alanlarimn tespiti ve elde edilen verilerin analizi
ile ¢oziim onerilerinin sunulmasi
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4.4.1.Nitel Veri Toplama Yontemi

Literatiir calismasi sonucunda Tiirkiye’deki sportif havaciligin gelisim
stirecinin detayli bir sekilde degerlendirilebilmesi, farkli sorun
alanlarmin tespit edilebilmesi ve ¢Oziim Onerilerinin  ortaya
konabilmesi i¢in saha arastirmasi dncesinde yar1 yapilandirilmis nitel
bir arastirmanin yapilmasi gerekliligi ortaya c¢ikmustir. Bu sebeple
sportif havaciligin gelisim siirecinde karsilasilan sorun alanlar1 ve
¢ozlim Onerileri i¢in yar1 yapilandirilmig goriisme ydntemine
bagvurulmus ve sportif havacilik ile yakindan ilgilenen deneyimli

kisiler ile goriismeler yapilmistir.
Yan Yapilandirilmis Goriisme Siireci

Calismanin bu boliimiinde goriislerine bagvurulacak bireylere yari
yapilandirilmig goriisme teknigi uygulanmistir. Uygulanan bu siireg ile

saha arastirma siirecine yonelik veri elde edilmesi amaglanmistir.

Bireylere yonetilen sorular ile Tirkiye’deki sportif havaciligin mevcut
durumuna yonelik memnuniyet diizeylerinin Olglilmesi, literatiir
taramasinda 6ne ¢ikan sorun alanlari ile saha arastirmasi icin veri elde

edilmesi amaglanmis ve asagidaki soru formu hazirlanmistir.
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Tablo 9: Yar1 Yapilandirilmis Goériisme Sorulari

1) Kag yildir sportif havacilik faaliyetleriyle ilgileniyorsunuz?

2) Tirkiye’deki sportif havacilik faaliyetlerini yeterli buluyor
musunuz?

3) Sizce Tirkiye’de sportif havaciligin istenilen diizeyde
olmamasinin temel sebepleri nelerdir?

4) THK (Tirk Hava Kurumu), THSF (Tiirkiye Hava Sporlari
Federasyonu), TASHBIRDER (Tiim Amator Sivil Havacilar
Dernegi) gibi kuruluslarin sportif havaciliga olan
(olumlu/olumsuz) katkisini nasil degerlendiriyorsunuz?

5) Tiirkiye’de sportif havacilik faaliyetlerinin gelistirilmesi i¢in
sizce neler yapilmalidir? Co6ziim onerileriniz nelerdir?

Yapilan goriismeler neticesinde elde edilen veriler:

» Goriisme yapilan kisiler ortalama 10 yil sportif havacilik
alaninda faaliyet gostermektedir.
» Tirkiye’deki sportif havacilik faaliyetlerinin genel olarak yeterli
oldugu diisiiniilmemektedir.
» Temel sorun alanlarr,
o Sportif Havacilik Kuruluslarinin  son yillarda istenilen
diizeyde etkin bir sekilde faaliyet gosterememeleri
o Sportif havacilik adina atilan adimlarin belli bir diizene ve
plana sahip olmamas
o Kuruluslar arasinda bir isbirligin saglanamamasi
o Sportif havacilik faaliyetlerinde bir siirekliligin olmamasi

o Biirokrasi olarak kisitlamalarin ¢ok fazla olmasi
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o

148

Sportif havacilik faaliyetleri i¢in yeterli miktarda pist, bakim
tesisi, ugus tepesi ve alanin olmamasi

Mevcut pist ve ucus tepelerine ulasim sikintilarinin olmasi
Maliyetlerin yiiksek olmasi

Son yillarda gencleri havaciliga yoneltecek kapsamli bir
egitim programinin diizenlenememesi

Sportif Havacilik Kuruluslarinin lisanslhi amator / sportif

havaci yetistirme noktasinda yetersiz kalmalar1

Coziim onerileri:

Sportif Havacilik Kuruluslart  organizasyon yapilarini
tekrardan gozden gecirerek ana faaliyet konularina
odaklanmal1

Kisitlamalarin kaldirilmasi, egitimlerin daha kiiglik yaslarda
verilmesi ve egitim alan kisiler i¢in 6zel destek alanlarinin
olusturulmasi

Bireyler lisans almaya tesvik edilmeli ve lisansli adaylarin
yetkinligi sonrasinda (gerekli ucus saati doldurulduktan)
sonra egitmen pilot olarak gorev yapmalarina izin verilmesi
Sportif havacilik gelistirilebilmesi i¢in 6zel havaalanlari,
hava parklar1 olusturulmali,

Sportif havacilik faaliyetleri i¢in serbest ucus bolgeleri
olusturulmali ve bu bdlgeler adma siirekli NOTAM ilan
edilerek faaliyetlerin siirekliligi saglanmalidir.

Genglere havaciligi tanitmak ve yeni gen¢ havacilar

yetistirebilmek icin projeler diizenlenmeli, hava yarislar
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yapilmali, genglerin sportif hava araglariyla daha kiigiik
yaslarda tanigmasi saglanmali

o Sportif Havaciligin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasina
yonelik mevcut STK lar aktif olarak faaliyet gostermeli, yeni

STK’larin kurulmasi tesvik edilmelidir.
4.4.2.Nicel Veri Toplama Yontemi

Calismanin bu asamasinda literatlir calismast ve nitel arastirma
sonucunda elde edilen verilere gore bir saha aragtirmasi yapilabilmesi
icin Olgek olusturulmaya karar verilmistir. Bu kapsamda, bireylerin
sportif havacilik faaliyetlerine katilim diizeyini etkileyen demografik
etkenler (ortalama gelir, egitim diizeyi, cinsiyet vb.) ile yar
yapilandirilmis goériismeler sonucu kategorik analize tabi tutularak
belirlenen sportif havaciliga iliskin temel sorun alanlar1 ve muhtemel
¢oziim Onerilerine iliskin anket sorularmmi1 igeren bir Odlgek

hazirlanmstir.

Hazirlanan olgek yari yapilandirilmig goriismelerde galismaya katki
sunan alaninda deneyimli kisilere gonderilerek, olgek igerisinde yer
alan ifadelerin 6l¢iim i¢in yeterliligi, uygunlugu ve anlasilirlig1 kontrol

edilmis ve 6l¢ek maddeleri nihai haline getirilmistir.

Anket formu 3 kisimdan olusmaktadir. Ik kisimda “demografik
faktorler de gz Oniine alinarak” 10 adet kapali uglu soruya; ikinci
kisimda “Tirkiye’deki sportif havaciligin gelistirilmesine yonelik

¢Ozlim oOnerileri ve temel sorun alanlarini kapsayan” 35 adet kapal

149 || SPORTIF HAVACILIK




uclu soruya ve son kisimda ise istege bagl 2 adet agik uclu soruya yer

verilmektedir.
4.5. ARASTIRMA BULGULARI

Literatiir ¢aligmast ve nitel/nicel veri toplama yontemleri sonucunda
aragtirmaya iligkin bir veri ¢iktisi elde edilmistir. Verilerin sayisal

analizi i¢in bazi istatistiksel yontemlere basvurulmustur.

Arastirma bulgularinda, ilk asamada katilimecilarin  demografik
degiskenlere iligkin betimleyici / tanimlayict istatistiklerine yer
verilmis, akabinde Tiirkiye’deki sportif havacilik faaliyetleri icin
Olcekte belirtilen temel sorun alanlarina ve ¢6ziim Onerilerine katilim

dereceleri degerlendirilmistir.

Bu calismanin istatistiksel analizleri SPSS 27.0 paket programi
kullanilarak yapilmistir.

45.1. Arastirmaya Iliskin Tammlayic1 istatistikler ve

Bulgular

Calismanin bu boliimiinde katilimcilarin yas, cinsiyet, egitim durumu,
gelir diizeyi ve meslek gruplarina iliskin demografik ozellikleri
incelenmis ve faaliyet gosterdikleri sportif havacilik alanlari tespit

edilmistir.
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Bu kapsamda, saha arastirmasma katilan katilimecilar (n=149)

cinsiyetlerine gore incelendiginde;

Tablo 10: Katilimcilarin cinsiyetlerine gore dagilimi

Cinsiyet Frekans %
Kadin 35 23,5
Erkek 114 76,5
Toplam 149 100,0

Katilimeilarm %23,5’1 kadin (n=35), %76,5’i ise (n=114) ise erkek

katilimcilardan olusmaktadir.

Elde edilen verilere gore, sportif havacilik faaliyetlerine katilan kadin
katilimeilarin sayisinin erkek katilimcilarin sayisindan daha az bir
seviyede oldugu goriilmektedir. Kadinlarin erkeklere nazaran hava
sporlarinda daha az yer almalarmin baglica sebepleri, aksiyon ve
ekstrem hava sporlarinda kadinlarin ¢ok fazla yer almamalari,
zorlayic1 hava sporlarinda erkek sporculara nazaran kadin sporcularin
gorece daha az fiziksel bir giice sahip olmalari ve hava sporlarina

uyumluluk saglama siiresi... gibi hususlar ile agiklanabilir.
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Saha arastirmasina katilan katilimcilar (n=149) yas gruplarina gore

incelendiginde;

80
70
60
50
40
30
20
10

O —— e—

Yas Dagihmi
m14-24 67

W 25-34 31
35-44 32
45-54 17

W 55-64 1
W65+ 1

m14-24 wm25-34 35-44 m45-54 m55-64 W65+

Sekil 17: Katilimcilarin yas gruplarina gore dagilimi

Katilimcilarin; %44,9’unu (14-24) yas grubu (n=67), %20,8’ini (25-
34) yas grubu (n=31), %21,5’ini (35-44) yas grubu (n=32), %11,4’linii
(45-54) yas grubu (n=17) ve geriye kalan %1,4’liikk kisim ise 55+ yas

grubundan olugmaktadir.

Elde edilen verilere gore, sportif havacilik faaliyetlerine 14-24 yas

araligindaki gen¢ grubun katiliminin oldukca yiiksek diizeyde oldugu

goriilmektedir.
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Katilimeilarin  faaliyet gosterdikleri sportif havacilik alanlar1 yas

gruplarina gore incelendiginde;

Tablo 11: Katilimcilarin faaliyet gosterdigi sportif havacilik

alanlarinin yas gruplarma gore dagilimi

Faaliyet Alanlari 14-24 | 25-34 | 35-44|45-54 | 55-64 | 65+
Model Ugak 35 8 11 5 1 1
Yamag Parasiitii 42 27 28 16 1 1
Yelkenkanat 2 0 1 0 0 0
Paramotor 4 0 7 6 0 0
Planor 1 3 0 1 1 0
Gyrocopter 2 0 2 0 0 0
Microlight 6 1 3 0 0 0
Diger Cok Hafif Hava 4 5 4 5 0 1

Araclari

Tablo 11°deki verilere gore; 18-24 yas araligindaki geng grubun
ozellikle sportif havacilik faaliyetlerinden model ugak ve yamag
paragiitiinii  tercih  ettikleri gorilmektedir. Genel olarak bir
degerlendirme yapildiginda ise hemen hemen her yas grubundan
katilimcinin sportif havacilik faaliyetlerinden yamacg parasiitiinii ilk

sirada tercih ettigi goriilmektedir.
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Saha aragtirmasina katilan katilimcilar (n=149) gelir diizeylerine gore

incelendiginde;

45
40

40
38
35
30
25 22
20
20 17
15 12
: .

Gelir Dagilimi

o un

M 1000 TL = 1001-2000 TL = 2001-3000 TL = 3001-4000 TL m 4001-5000 TL m 5001 +

Sekil 18: Katilimcilarin gelir diizeylerine gore dagilimi

Katilimcilarin %26,8’inin 1000TL ve altinda, %25,5’inin ise 5000TL
ve lizerinde oldugu goriilmektedir. Katilimecilarin gelir diizeyinin
biyiik bir c¢ogunlugunun 1000TL ve altinda olmasi 6grenci
topluluklart ve sivil toplum kuruluslarinda bulunan 14-24 yas
araligindaki  gen¢  katilimci  sayisinin yliksek  olmasindan
kaynaklanmaktadir. Gelir seviyesi katilimcilarin sportif havacilik

faaliyetlerine katilim diizeyini ve faaliyet tiiriinii etkilemektedir.
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Saha aragtirmasina katilan katilimeilarin (n=149) sportif havacilik
alaninda aldiklar1 egitimleri hangi kurumlar aracilifiyla aldigi

incelendiginde;

M Turk Hava Kurumu Egitim
Merkezleri

m Sivil Havacilik Topluluklari

Ozel Egitim Merkezleri

B Genglik ve Spor Bakanligl
Ozel Egitim Kurslari

Sekil 19: Katilimcilarin Sportif Havacilik Egitimlerini Aldiklar

Kurum ve Kuruluslar

Katilimeilarin sportif havacilik faaliyetlerine iliskin gerekli egitimleri
agirlikli olarak {iniversitelerdeki sivil havacilik topluluklari ve
bulunduklar1 bolgelerdeki Tirk Hava Kurumu egitim merkezleri
araciligiyla aldiklar1 goriilmektedir. Katilimcilarin %39°u  (n=58)
sportif havacilik egitimlerini {iniversitelerdeki Sivil Havacilik
Topluluklarindan, %30’u (n=45) Tirk Hava Kurumu Egitim
Merkezlerinden, %26°s1 (n=39) Ozel Egitim Merkezlerinden, %5’i ise
(n=7) Genglik ve Spor Bakanligi Ozel Egitim Kurslarindan temin

etmislerdir.
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Saha arastirmasina katilan katilimcilar (n=149) egitim diizeylerine

gore incelendiginde;

Yiiksek Lisans | Doktora | ilkokul

7% 2% | 1%

Universite (On
lisans-Lisans)
73%

Sekil 20:Katilimcilarin Egitim Diizeylerine Goére Dagilimi

Katilimeilarin %73’ (n=109) Universite (Onlisans - Lisans) mezunu,
%17’si (n=25) lise mezunu, %7’si (n=10) Yiiksek Lisans mezunu,
%2’si (n=3) doktora mezunu, %]1’in ise (n=2) ilkokul mezunundan
olusmaktadir. Sportif havacilik faaliyetlerine katilan katilimcilarin
biiyiik bir ¢ogunlugunun Universite (Onlisans - Lisans) mezunu

oldugu goriilmektedir.
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Katilimeilarin (n=149) sportif havacilik faaliyet alanlar1 ile ilk kez

hangi kanallar tizerinden tanistiklari / ulastiklar incelendiginde;

H internet Sitesi

M Tirk Hava Kurumu

 Arkadas Cevrem
Ailem

H Diizenlenen Etkinlik

m Universite Kuliibii

Sekil 21: Katilimcilarin Sportif Havacilik Faaliyet Alanlari ile ilk Kez

Hangi Kanallar Uzerinden Tamstiklarmin Yiizdesel Dagilimi

Katilimcilarin %40°1 (n=60) sportif havacilik faaliyet alanlar ile ilk
kez arkadas cevresi iizerinden, %21’i1 (n=31) diizenlenen sportif
havacilik etkinlikleri araciligi ile, %17’si (n=25) Tiirk Hava Kurumu
iizerinden, %13’i (n=19) iniversite sportif havacilik topluluklar1 /
kuliipleri araciligi ile, %7’si (n=10) internet / web sitesi lizerinden ve
%?2’si ise (n=3) kendi aile {iyelerinin etkisi veya yonlendirmesi ile
tamigmistir. Buradan hareketle katilimcilarin - sportif  havacilik
faaliyetlerine katilimlarinda arkadas ¢evrelerinin etkisinin oldukca

yiiksek oldugu sdylenebilir.
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Katilimeilarin (n=149) sportif havacilik faaliyet alanlarma katilim /

devam siklig1 incelendiginde;

1 yildan daha
fazla
19%

Yildaenaz1
kez
9%

Aydaenazl
kez
58%

6aydaenazl
(4
4%

3aydaenazl
kez
10%

Sekil 22: Katilimcilarin Sportif Havacilik Faaliyetlerine Katilim /
Devam Siklig1

Katilimeilarin %58°1 (n=86) sportif havacilik faaliyetlerine ayda en az
bir kez, %19’u (n=28) bir yildan daha fazla, %10’u (n=15) ii¢ ayda en
az bir kez, %9’u (n=13) yilda en az bir kez ve %4’ ise (n=6) alt1 ayda
en az bir kez katihm gostermektedir. Buradan hareketle saha
calismasina katilan katilimeilarin biiylik bir ¢ogunlugunun ayda en az

bir kez sportif havacilik faaliyetlerine katildiklar1 sdylenebilir.

Diger taraftan, katilimcilarin geneli halihazirda faaliyet gosteren
bireyler olmasmin yani sira bir yildan uzun siiredir faaliyet

gostermeyen katilimcilarda mevcuttur.
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Arastirmaya katilan katilimcilarin  (n=149) sportif havacilik

faaliyetlerini hangi amagla gerceklestirdikleri incelendiginde;

m Aksiyon, Eglence, Hobi
® Egitim
M Ticaret

Diger

Sekil 23: Katilimcilarin Sportif Havacilik Faaliyetlerine Hangi

Amagla Katilim Gosterdiginin Yiizdesel Dagilim1

Katilimeilarin %55°1 (n=82) aksiyon, eglence, ve hobi amaciyla
sportif havacilik faaliyetlerine katilim gostermekteyken, %27’si
(n=40) egitim amaciyla, %16’s1 (n=24) ticari amacla ve %2’si ise
(n=3) diger sebeplerle sportif havacilik faaliyetlerine katilim
gostermektedir. Buradan hareketle sportif havacilik faaliyetlerine
agirliklh olarak aksiyon, eglence ve hobi amaciyla katilim gosterildigi
sOylenebilir. Diger taraftan katilimcilar arasinda hem eglence
amaciyla hem de ticaret amaciyla faaliyet gosteren bireyler de

bulunmaktadir.
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Tablo 12: Sportif Havacilik ile Tlgili Temel Sorun Alanlarinin

Tespitine Iliskin Istatistiksel Bulgular

Temel Sorun Alanlari

N Ortalama Std.Sapma
1.Ucus tepelerinde bulunan hizmetlerin 149 4,22 ,92886
yetersizligi
2.Ugus tepelerine ulagim sorunu 149 4,14 ,97274
3.Sportif havacilik faaliyetleri igin 149 4,21 ,96567
belirlenmis serbest ugus bélgelerinin
olmamasi
4.Bakim tesisi eksiklikleri 149 4,17 ,99106
5.Egitim igin gerekli olan nitelikli 149 3,94 1,10524
eleman eksikligi
6.Sporculara maddi destek 149 4,46 ,88383
saglanamamasi,
7.Sporcularin sponsor bulmakta 149 4,48 ,79528
zorlaniyor olmalari
8.Sportif havacilik faaliyetlerine 149 4,22 ,94526
yonelik kisitlamalarin fazla olmasi
9.Sportif havacilik faaliyetlerine iliskin 149 4,46 ,81807
maliyetlerin karsilanamamasi
10.Sportif Havacilik Kuliiplerine gerekli 149 4,49 ,80387
destegin saglanamamasi
11.Sportif Havacilik Kuliiplerinin 149 4,16 1,00943
faaliyetlerin devamiihgini
saglayamamalari
12.Sikayetlerin dikkate alinip ¢bziime 149 4,30 ,89068
ulastirrlamamasi
13.Yeterli sayida pist, tesis, hava parki 149 4,29 ,89787
olmamasi
14.Hava araglarinin yakit ihtiyacinin 149 3,78 1,08234
karsilanmasinda yasanan zorluklar
15.Ulusal éigcekte geleneksel hale 149 3,88 1,11822
gelmis hava yarislarinin olmamasi,
sportif havacilik faaliyetlerine sadece
gosteri veya etkinliklerde yer verilmesi
16.Sportif havaciligin, ticari havaciligin 149 4,29 1,00340

gerisinde kalmasi
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17.Basinin sportif havacilik ile ilgili
olumsuz haberlere ve kazalara daha
fazla yer vermesi, sportif havaciliga
iliskin olumlu gelismeleri ve basarilari
yeterli 6i¢iide haberlestirememesi

149

4,22

,98534

18.Bireylerin kazalardan etkilenerek
faaliyette bulunmaktan kaginmasi

149

3,97

1,02665

Saha arastirmasi kapsaminda katilimcilardan; Tirkiye’de sportif

havaciligin gelistirilmesine yonelik belirlenen temel sorun alanlarina

katilim diizeylerini belirtmeleri istenmistir.

e 449 ortalama en yiksek deger ile “Sportif Havacuik

Kuliiplerine gerekli destegin saglanamamast” katilimcilar
tarafindan sportif havaciligin gelistirilmesi siirecinde en temel
sorun alani olarak belirlenmistir. Bu sorun alaninmi 4,48 ortalama
deger ile “Sporcularin sponsor bulmakta zorlaniyor olmalart”,
4,46 ortalama deger ile “Sporculara maddi destek
saglanamamas1” ve “Sportif havacilik faaliyetlerine iliskin
maliyetlerin karsilanamamast” izlemektedir. Bu dogrultuda
sportif havacilik maliyetlerinin yiiksek olmasi, maddi kaynak
bulmakta yasanan zorluklar sportif havacilik faaliyetlerinin
gelistirilmesi silirecinde karsilasilan sorunlarin temelini tegkil
etmekte, altyapt ve {istyapiya iliskin eksiklikler, mevzuat
yetersizligi gibi hususlar ikinci planda gelmektedir.

3,78 ortalama en diisiik deger ile “Hava araglarimin yakit
ihtiyacinin karsilanmasinda yasanan zorluklar” temel sorun

alanlar1 igerisinde en son sirada gelmektedir.
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Sekil 24: Sportif Havacilik Ile Ilgili Temel Sorun Alanlarinin Tespitine
Mliskin Istatistiksel Bulgular

1.Ucus tepelerinde bulunan hzmetlerin yetersizligi 4,22

2.Ucus tepelerine ulasim sorunu 4,14

3.5portif havacihk faalivetleri icin belirlenmis

serbest ucus béilgelerinin olmamasi 421

4.Bakim teski eksiklikleri 117

5.Egitim icin gerekli olan nitelikli eleman eksikligi

6.5porculara maddi destek sajlanamamas, 1,46
7.5porcularm sponsor bulmakta zorlanyor
448
olmalan
B.Sportif havacihk faalivetlerine yinelik 122
kstlhmakrin fazla olmasi !
9.5portif havaciik faaliyetlerine ilgkin malivetlarin
LYY
karsilhnamamasi
10.5portif Havaciik Kuliplerine gerekli destegin 249
saglanamamasi
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10.5portif Havacihk Kuliiplerine gerekli destegin
saglnamamasi

11.5portif Havacihk Kuliiplerinin faalivetlerin
devamhhgm saghyamamakn

12.5ikayetlerin dikkate alinip coziime
ubstirlamamasi

13.Yeterlisaywa pit, tesis, hava parki olmamasi

14.Hava arackairmm yaknt ihtiyacmmn
karsilanmasinda yasanan zorluklar

15.Ulusalélcekte gelene ksel hale gelmis hava
varghrnm olmamasi, sportif havacilik
faalivetlerine sadece gosteri veva etkinliklerde yer
verilmesi

16.5portif havacihgin, ticari havaclhigin gerkinde
kalmasi

17.Basinin sportif havaciik ile flgili olumsuz
haberlere ve kazalra daha fazh yer vermesi,
sportif havacihfa ilgkin olumlu gelmeleri ve
basanbn yeterlickiide haberlestirememesi

18.Bireylerin kazalardan etkilenerek faaliyet
gostermekten kacinmasi
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Tablo 13: Sportif Havaciligin Gelistirilmesine Yonelik Coziim

Onerilerine iliskin Istatistiksel Bulgular

Coziim Onerileri

N Ortalama Std.Sapma

1.Sportif Havacilik alaninda faaliyet 149 4,36 ,94148
gdsteren tiim paydaglarin ( Havacilik
sirketleri, sportif havacilik kuliipleri,
Tiirk Hava Kurumu vd.) destedi ile ugus
tepelerinin ihtiyaci olan tesisler
kurulmal

2.Ugus tepelerine ulasim ile ilgili 149 4,41 ,83099
yasanan sorunlarinin giderilebilmesi igin
yerel yonetimlerle isbirligine gidilmeli

3.Aktif olarak sportif havacilik 149 4,39 ,81223
faaliyetlerinin gergeklestirildigi
bélgelerde altyapi ve iistyapi imkanlari

iyilestirilmeli

4.Sportif havaciliga ilgi duyan adaylar 149 4,45 ,77840
lisans almaya tegvik edilmeli

5.Lisansl adaylarin tecriibe kazandiktan 149 4,07 1,16882

(gerekli ugus saatlerini doldurduktan)
sonra egitmen pilot olarak gérev
yapmalari saglanmali

6.Mevcut sporculara maddi destek 149 4,47 ,78486
saglanmali, sponsor bulmalarina
yardimci olunmali

7.Sportif havacilarin éniine ¢ikan 149 4,36 ,91692
prosediirler asgari diizeye indirilmeli,
kisitlamalar kaldiriimali

8.Devlete bagli olarak faaliyet gbsteren 149 4,53 ,78434
tesislerde, maliyetler konusunda (hava
araci sahiplerine) kolayliklar saglanmali

9.Sportif Havacilik Kuliipleri ile Ozel 149 4,40 ,79707
Egitim Kuruluglarina ekipman destegi ve
maddi destek saglanmali

10.Sportif Havacilik Kuliipleri 149 4,42 ,72765
faaliyetlerini 2-3 dénemlik programlarla
sinirlandirip, sonlandirmamall,
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faaliyetlerde siireklilik saglanmali

11.Ulusal otorite tarafindan istek ve 149 4,53 ,79290
sikayetlerin iletilebilecegi bir platform

olusturulmal

12.Sportif havacilik faaliyetleri igin 149 4,46 ,84648

serbest ugus bélgeleri olusturulmali,
NOTAM yayinlanarak siireklilik
saglanmali

13.Basin ve medya unsurlarinin kazalar 149 4,57 ,78514
haricinde sportif havacilik faaliyetlerine
asgari diizeyde yer vermeleri saglanmali

14.Sportif havacilik faaliyetleri farkl 149 4,40 ,90732
kanallar iizerinden daha ¢ok kisiye
tanitilmali, yeni kisilere ulasiimali

15.Sportif havacilik faaliyetlerine her 149 4,45 ,85806
yastan saglikli bireyin katilimi

saglanmali

16.Sportif havacilik alaninda egitim 149 4,37 ,96895

almak isteyen kisiler icin goniillii
bireylerin destek vermesi saglanmali

17. Sportif Havacilik alaninda faaliyet 149 4,61 ,67495
gdsteren tiim paydaslar (Tiirk Hava
Kurumu, Tiirkiye Hava Sporlari
Federasyonu, Havacilik Egitim
Kuruluglari, Sportif Havacilik Kuliipleri
vd.) tarafindan nitelikli projeler
olusturulmal

Saha arastirmasi kapsaminda katilimcilardan; Tiirkiye’de sportif
havaciligin gelistirilmesine yonelik sunulan ¢6ziim onerilerine katilim

diizeylerini belirtmeleri istenmistir.

e 4,61 ortalama en yiiksek deger ile “Sportif Havacilik alaninda
faaliyet gosteren tiim paydaglar (Tiirk Hava Kurumu, Tiirkiye

Hava Sporlart Federasyonu, Havacilik Egitim Kuruluglar,
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Sportif Havacilik Kuliipleri vd.) tarafindan nitelikli projeler
olusturulmali” katilimcilar tarafindan sportif havaciligin
gelistirilmesi ~ siirecinde  Oncelikli  ¢oziim  Onerisi  olarak
belirlenmistir. Bu ¢6ziim Onerisini 4,57 ortalama deger ile
“Basin ve medya unsurlarimin kazalar haricinde sportif
havacilik  faaliyetlerine asgari diizeyde yer vermeleri
saglanmali”, 4,53 ortalama deger ile “Ulusal otorite tarafindan
istek ve sikayetlerin iletilebilecegi bir platform olusturulmal’”
ve “Devlete bagh olarak faaliyet gosteren tesislerde, maliyetler
konusunda (hava araci sahiplerine) kolayliklar saglanmali”
Onerileri izlemektedir. Bu dogrultuda sportif havaciligin
yayginlastirilabilmesi ve toplum nezdinde bir farkindalik
olusturulabilmesi i¢in sportif havaciliga iliskin nitelikli
projelerin yapilmasi, hava yariglarinin diizenlenmesi, basin ve
medya araciligiyla bu faaliyetlerin tutundurma caligmalarmin
yapilmasi, herhangi bir aksaklik durumunda ivedi olarak ¢oziim
iretebilecek bir yapinin olusturulmast sportif havaciligin
gelistirilebilmesi i¢in Oncelikli yapilmasi gereken hususlardir.

e 4,07 ortalama en diisiikk deger ile “Lisansh adaylarin tecriibe
kazandiktan (gerekli ucus saatlerini doldurduktan) sonra
egitmen pilot olarak girev yapmalart saglanmali” sportif
havaciligin gelistirilmesine yonelik sunulan ¢6ziim Onerileri

igerisinde en son sirada gelmektedir.
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Sekil 25: Sportif Havaciligm Gelistirilmesine Y&nelik Coziim Onerilerine

Mliskin Istatistiksel Bulgular

1.Sportif Havacihk alaninda faaliyet gosteren tiim

paydaslarin { Havacihk sirketleri, sportif havacihk

kuliipleri, Tiirk Hava Kurumu wl.) destegiile ucusg
tepelerinin ihtiyaci olan tesisler kurulmah

4,36

2.Ucus tepelerine ulasim ile ilgili yasanan
sorunlarimin giderilebilmesi icin yerelyonetimlerie 141
ishirligine gidilmeli

3.Aktifolarak sportif havaciik faalivetlerinin
gerceklestirilkdifi bolgelerde altyapr ve iistyap 4,39
imkankrn ivilestirilmeli

4.5portif havacihfa ilgi duyan adayhlar lsans almaya
tesvik edilmeli

4,45

5.Lanshadaylarin tecribe kazandiktan (gerekli
ucus saatlerini doldurduktan) sonra egitmen pilot 3,07
ohlirak girev yapmakn saghnmah

6.Mevcutsporculara maddi destek saglanmah,

sponsor bulmalrma yardimer olunmah 244

7.5portif havacilarin @niine gikan prosediirler asgari

diizeye indirilmeli, kstlamalar kaldirilmah 4,36

8.Deviete bagh olrak faalivet gdsteren tesslerde,
maliyetler konusunda (hava araci sahiplerine) 4,58
kolayhklar saglanmah

9.SportifHavacihk Kuliipleri ile Ozel Egitim
Kurulusharina ekipman destegi ve maddi destek 14
saghnmah
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9.5portif Havacihk Kuliipleri ile Ozel Egitim
Kuruluslarma ekipman destefi ve maddi destek
saglanmah

10.5portif Havacihk Kulipleri faaliyetlerini 2-3
ddnemlik programbrk smirkhndinp,
sonkndirmamah, faalivetlerde sireklilik saglhnmah

11.Ulusalotorite tarafindan stek ve sikayetlerin
iletilebilecegi bir platform olusturulmah

12.5portif havacihk faalivetleri icin serbest ucug
bilgeleriolusturulmah, NOTAM yayinlnarak
siireklilik saghnmal

13.Basin ve medya unsurlrinin kazalr haricinde
sportif havacihk faaliyetlerine asgari diizeyde yer
vermelerizaghnmah

14.5portif havacihk faalivetleri farkh kanallar
iizerinden daha cok kisiye tantidmah, yeni kisilere
ulasiimah

15.5portif havacihk faaliyetlerine her yastan saghkh
bireyin katihmi saghnmah

16.5portif havacihk alhninda egitim almak Bteyen
kisiler icin goniilli bireylerin destek vermesi
saglanmal

17.Sportif Havacihk alaninda faaliyet gosterentiim

paydashar (Tirk Hava Kurumu, Tirkiye Hava Sporlan
Federasyonu, Havacihk Egitim Kurulushr, Sportif

Havacihk Kuliipleri vd.)tarafindan nitelikli projeler...

442

4,5

1,46

4,5

4,45

4,37
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SONUC VE ONERILER

Bu arasgtirma ile, Tirkiye’deki sportif havaciligin mevcut durumu
irdelenmis, sportif havaciligin gelistirilebilmesi ve daha iyiye
ulasabilmesi i¢in ¢6ziim Onerileri sunulmaya c¢alisilmistir. Sportif
havacilik ile ilgili kapsamli bir literatiir ¢alismasinin yapildigi bu
calismada; temel sorun alanlarinin tespit edilebilmesi ve ¢oziim
Onerilerinin gelistirilebilmesi i¢in, nitel bir arastirma yontemi olan yar1
yapilandirilmis  goriisme metoduyla, alaninda deneyimli uzman
kisilerin goriislerine bagvurularak bir 6n calisma yapilmis ve akabinde
bir 6lgek olusturularak Tiirkiye’de sportif havaciligin gelistirilmesine
yonelik bir saha arastirmast yapilmistir. Anket formunun igerigine
gore ilk olarak demografik faktorler degerlendirilmis, akabinde
katilimcilarin belirtilen temel sorun alanlar1 ve ¢6ziim Onerilerine
katilim dereceleri 6l¢tilmistiir. Literatiir ve anket ¢alismalarinin temel
amaci, Tirkiye’de sportif havaciligin  gelistirilebilmesi  igin
atilabilecek ilk adimlarn belirlenmesi ve bu sayede havaciligin tim

alanlarinda bir ilerleme firsat1 yaratilmasidir.

Bu kapsamda; saha arastirmasina katilan tniversite 6grencilerinin,
sportif havacilik kuliip tiyelerinin ve sportif havacilik faaliyetleri ile
ilgilenen diger kisilerin belirlenen temel sorun alanlar1 ve ¢6ziim

onerilerine yiiksek derecede katilim gosterdigi tespit edilmistir.

Temel sorun alanlari olarak; sportif havacilik alaninda faaliyet
gosteren bireylere gerekli destegin saglanmamasi, iilke igerisindeki
faaliyet alanlarinin (hava parki, ucus tepeleri, bakim tesisleri) yeterli

diizeye sahip olmamasi, gerekli dilizenlemelerin (seminerler,
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duyurular, tanitim ¢aligmalari, mevzuat g¢aligmalar1 gibi.) yetersiz

olmasi1 tim katilimcilar tarafindan kabul edilmektedir.

Ulkemizdeki ¢ok hafif hava araglar1 sayisinin az olmas1 ve faaliyet
gosterilen alanlarin genelinin yamag parasiitii ve model ucak alani ile
siirlt olmast diger sportif havacilik alanlarin gelismesine engel
olmaktadir. Bunun sebebi yamag¢ parasiitiiniin tasinmasi ve
korunmasinin kolay, maliyet olarak da diger ¢ok hafif hava araglarina
gore ¢ok daha uygun olmasindan kaynaklanmaktadir. Model ucak ise
karmasik olmayan, diisiik maliyetli, temel ekipmanlar ve egitmen
destegi ile faaliyet gosterilebilen bir alandir. Yiiksek maliyet, egitmen
eksikligi ve uygun ugus alanlarinin temin edilememesinden dolay1
diger sportif havacilik alanlarina katilim seviyesi yamag parasiitii ve

model ugaga gore daha diistiktiir.

Diger taraftan, sportif havacilik topluluklar1 faaliyete ilk
basladiklarinda c¢alismalarim1 diizenli bir sekilde devam ettirirken
zaman igerisinde siirekliliklerini yitirmektedirler. Bundan dolay1
Sportif Havacilik Topluluklarinin niteliklerinin artirilmasi, tesvik

edilmeleri ve denetimlerinin saglanmasi gerekmektedir.

Kuliip, dernek veya sportif havacilik topluluklari kurulduklarinda
olusan tlizel kisilikler, zaman igerisinde gerg¢ek kisilerin gsahsi
uhdesine girmemeli, kurumsal yapr tiiziikler araciligiyla korunmalidir.
Boylelikle sportif havacilik topluluklari, esas faaliyet amacglar1 olan

aksiyon, eglence ve hobi kismina odaklanacaklardir.
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Tiirkiye sportif havaciliginda Cumhuriyetin kurulusundan bu yana
onemli bir yere sahip olan Tiirk Hava Kurumu, son yillarda yasanan
kurum i¢i belirsizlikler sebebiyle yeterli diizeyde etkinlik
gosterememektedir. Ayni sekilde Sportif havacilik alaninda sporcu
yetistirme gorevi olan Tiirkiye Hava Sporlar1 Federasyonu’ da bu
konuda istenilen seviyede faaliyet gosterememektedir. Mevcut
durumda Tiirkiye Sportif havaciligina yon veren tist kurumlarin gesitli
sebeplerle esas faaliyet amacglarina odaklanamamalar1 sportif
havaciligin  sekteye ugramasma sebebiyet vermektedir. Ilgili
kurumlarin sorunlarini biran evvel ¢oziime kavusturup, yetkilerini
birbirleriyle paylagsmalari, isbirligi yaparak giiglerini konsolide

etmeleri sportif havaciligin gelecegi agisindan 6nem arz etmektedir.

Diger taraftan sportif havaciligin genis kitlelere ulastirilabilmesi,
bilhassa genglerde sportif havacilik bilincinin olusturulabilmesi igin
iyilestirmeler yapilmali, (genglerin hava araglariyla tanigtirilmalari,
seminerler, etkinlik ve projeler) egitim merkezlerine maddi destek
veya ekipman destegi (simiilator, sportif hava araglari...vb)
saglanmali, kiiglik yaslardaki sportif havacilara goniillii egitimciler

tarafindan havacilik dersleri verilmelidir.

Sportif havaciligin gelismesinin oniindeki engellerden bir digeri de
altyapt eksiklikleridir. Bu kapsamda, ugus tepelerinde verilen
hizmetler yeterli diizeye ¢ikarilmali, her bolge i¢in hava parki projesi
olusturulmali ve yeni havacilik merkezleri kurularak bireylerin

katilimimin tesvik edilmesi saglanmalidir. Boylelikle bireyler hem
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faaliyet gosterebilecekleri serbest bir ucus bolgesine, hem de ayni

zamanda bir egitim merkezine kavusmus olacaklardir.

Ulkemiz konumu itibari ile diger iilkelere nazaran sportif havacilik
faaliyetleri agisindan uygun cografi kosullara ve iklim yapisina
sahiptir. Bundan dolayi, gerekli altyapt imkanlarin saglanmasi,
ekipman temini, tesislerin tamamlanmasi ve egitim hizmetlerin

saglanmasi halinde sportif havacilik ciddi bir gelisme kaydedecektir.

Sportif havaciligin gelistirilmesi noktasinda bir diger husus, istek ve
sikayetlerin iletilebilecegi bir platform olusturulmasidir. Goniilliiliik
esasina gore gercek kisiler tarafindan veya kamunun da iginde
olabilecegi tiizel bir kisilik tizerinden iilke igerisindeki sportif
havacilarin; genglerle, amator havacilarla, sportif havacilik ile ilgili
bilgi sahibi olmayan tiim bireylerle ve hatta profesyonellerle karsilikli
bilgi paylasiminda bulunabilecegi bir platform olusturulmalidir. istek
ve sikayetlerin paylasilacagi bu platform ile kamuoyu olusturulmaya
calisilmalidir. Boylelikle sportif havaciligin uygulayici ve karar verici

birimlerin siirekli giindeminde kalmasi saglanacaktir.

Ulusal 6lgekte diizenlenen havacilik festivallerinin (teknofest, airshow
gibi teknik ve genel havaciliga hitap eden festivallerin) yani sira gerek
ulusal, gerek uluslararasi Olgekte hava yariglarinin diizenlenmesi
saglanmalidir. Boylelikle sportif havacilik ile ilgili ciddi bir iilke
tanittm1 ve halkla iligkiler ¢alismasi yapilmis, hedef kitleye ulasilmig
olacaktir. Diger taraftan hava yarslarinin ruhuna uygun olarak

meydana gelen rekabet ortamiyla hem sportif havacilik gelisme

172 || SPORTIF HAVACILIK




gosterecek, hem de sportif havacilar birbirleri ile tanigip

kaynasacaktir.

Sportif havaciligin gelismesini engelleyen hususlardan bir digeri de,
lisans almak isteyen sportif havacilarin mevzuata bagli olarak
biirokrasi engeline takilmalaridir. Bu durum, lisansli sportif
havacilarin yetistirilme siirecini sekteye ugratmaktadir. Gerekli
mevzuat  calismalar1  yapilarak, lisans  basvuru  kosullar
kolaylagtirillmali,  siirecler  kisaltilmali  ve ivedi  ¢Oziime

kavusturulmalidir.

Sportif havacilik adina yasanan tim bu gelismeler {lkemizi,
ekonomik, kiltiirel ve c¢evresel olarak etkilemektedir. Sportif
havaciligin turizm ile iligkili olarak gelistirilmesi hem kiiltiirel hem de
ekonomik acidan bir katma deger yaratmaktadir. Sportif havaciligin
turizm ile birlikte iglev gordiigii, Tiirkiye nin en ¢ok bilinen havacilik
merkezlerinden biri olan Kapadokya Bolgesi bu duruma verilebilecek
en 1yl Orneklerden biridir. Bu kapsamda, Tirkiye’nin turizm
potansiyeli yiiksek bolgelerinin  sportif havacilik imkan ve
kabiliyetleri degerlendirilerek, sportif havacilik faaliyetlerine ticari bir
kimlik kazandirilmasi, hobi amaciyla yapilan bir eylemden 6te meslek
haline doniistiiriilmesi sportif havacilifin gelistirilmesi agisindan

biiylik 6nem arzetmektedir.

Bu c¢alismada, sportif havacilik faaliyetleri tiim boyutlariyla
incelenerek, Tiirkiye i¢cin hangi alanlarda gelisme kaydedilebilecegi,
aragtirma iceriginde yapilan degerlendirmeler, incelemeler ve son

olarak yapilan saha arastirmasi neticesinde elde edilmistir. Bu
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kapsamda arastirma, sportif havacilifin 6nemini, gelismesi igin
izlenmesi gereken adimlar1 ve iyilestirmeler sonucunda elde

edilebilecek firsatlar1 icermektedir.
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EK1-ANKET

Tiirkiye’deki Sportif Havacilik Faaliyetlerinin Gelistirilmesine
Yonelik Bir Saha Arastirmasi

Degerli Katihmeay,

Bilimsel bir ¢alismada degerlendirilmek tizere bu anket ile sizlerin
degerli goriis ve diisiincelerinizi almak istiyoruz. Bu agidan elinizdeki
form; Tirkiye’deki sportif havacilik faaliyetlerine iliskin temel sorun
alanlariin belirlenmesine yonelik bir saha arastirmasinda kullanilmak
tizere hazirlanmistir. Sorulari igtenlikle, samimi ve eksiksiz bir sekilde
yanitlayarak saglayacaginiz katki ve destek i¢cin simdiden tesekkiir
ederiz.

Saygilarimizla,

Dr. Ogr. Uyesi Mustafa Kemal YILMAZ
Feyzullah YESILYURT

1.Yasimz? 2.Cinsiyetiniz?
[]15-24 [] Kadm

(] 25-34 L1 Erkek

(] 35-44

(] 45-54

(] 55-64

L] 65+
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3.Egitim durumunuz? 4.Mesleginiz?

O ilkokul O Ogrenci

L1 Ortaokul [] Serbest Meslek

L] Lise L] Memur

O Universite (Onlisans / O Isci

Yiikseklisans) L1 Emekli

(] Yiiksek Lisans ] Ev Hanimi

(1 Doktora O issiz

[ Diger L] Diger
(comeeer ) (e

5.Gelir durumunuz?
(11000 TL

(1 1001-2000 TL

(1 2001-3000 TL

(1 3001-4000 TL
[14001-5000 TL
15001+

6.Sportif havacilik ile ilk kez hangi kanal iizerinden tamistimiz?
[J Internet sitesinden
[] Tiurk Hava Kurumu araciligiyla
[ Yakin arkadas ¢evrem
[] Diizenlenen etkinlik, festival vb.
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7.Asagidaki sportif havaciik alanlarinin hangisi/hangilerinde

faaliyet gosterdiniz/gostermektesiniz?
1 Model Ugak
(] Yamag Parasiti
L] Yelkenkanat
[ Planor
L] Paramotor
(1 Gyrocopter
(1 Microlight
[ Diger ¢ok hafif hava araglar

8.Sportif havacilik faaliyetleri icin gerekli olan egitim/egitimleri

hangi kurum veya topluluk aracihigiyla aldiniz?

[] Tirk Hava Kurumu Egitim Merkezleri

[ Ozel Egitim Merkezleri

[] Sportif Havacilik Topluluklart

[ Genglik ve Spor Bakanligi Ozel Egitim  Kurslar

9.Sportif havacihik faaliyetlerine hangi sikhikla
ediyorsunuz?

(1 Aydaen az 1 kez

(] 3aydaenazlkez

(16 aydaenazlkez

[ Y1l igerisinde birkag kez

(] 1 yildan daha fazla

devam

10.Ucguslarimz: genellikle hangi amagla gerceklestiriyorsunuz?

CITicaret
LJEgitim
[]Aksiyon, Eglence, Hobi
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11. Tiirkiye’de sportif havaciigin gelismesine engelleyen temel
sorun alanlarmma iliskin asagida belirtilen ifadelere katihhm
derecenizi liitfen belirtiniz. (Kesinlikle katiliyorum “5”, Katiliyorum
“4”, Kararsizim “3”, Katilmiyorum “2”, Kesinlikle katilmiyorum “17°)

1 2 3 4 5
Ucus tepelerinde bulunan ] ] ] ] ]
hizmetlerin yetersizligi
Ucus tepelerine ulasim ] ] ] ] ]
sorunu
Sportif havacilik faaliyetleri O O O O O
icin belirlenmis serbest ucus
bolgelerinin olmamasi
Bakim tesisi eksiklikleri ] ] ] ] ]
Egitim icin gerekli olan O O [l O O
nitelikli eleman eksikligi
Sporculara maddi destek ] ] ] ] ]
saglanamamasi,
Sporcularin sponsor ] ] ] ] ]

bulmakta zorlanmyor
olmalari

Sportif havacihik
faaliyetlerine yonelik
kisitlamalarin fazla olmasi

]
]
]
[]
[]

Sportif havacihik O O O O O
faaliyetlerine iliskin

maliyetlerin
karsilanamamasi

Sportif Havaciik O] O] ] ] ]
Kuliiplerine gerekli destegin

saglanamamasi

Sportif Havacihik OJ O O ] ]
Kuliiplerinin faaliyetlerin

devamhihigim
saglayamamalar

Sikayetlerin dikkate alimp ] ] O] ] ]
¢oziime ulastirilamamasi

Yeterli sayida pist, tesis, O O O ] ]
hava parki olmamasi

185 || SPORTIF HAVACILIK




Hava araglarinin yakit O ]
ihtiyacinin karsilanmasinda
yasanan zorluklar

Ulusal dl¢cekte geleneksel [l ]
hale gelmis hava yarislarinin
olmamasi, sportif havaciik
faaliyetlerine sadece gosteri
veya etkinliklerde yer
verilmesi

Sportif havaciligin, ticari ] ]
havaciligin gerisinde kalmasi

Basinin sportif havacilik ile ] ]
ilgili olumsuz haberlere ve
kazalara daha fazla yer
vermesi, sportif havacihga
iliskin olumlu gelismeleri ve
basarilari yeterli olciide
haberlestirememesi

Bireylerin kazalardan ] J
etkilenerek faaliyette
bulunmaktan ka¢inmasi

Eklemek istediginiz diger sorun alanlar:
1)
2)
3)
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12. Tiirkiye’de sportif havacihigin gelistirilebilmesi icin asagida
belirtilen ¢oziim onerilerine katihm derecenizi liitfen belirtiniz.
(Kesinlikle katiltyorum 57, Katiliyorum “4”, Kararsizim 37,
Katilmiyorum “2”, Kesinlikle katilmiyorum “17)

PN
N
w
N
(6]

Sportif Havacilik alaninda O] ] O] O] O]
faaliyet gosteren tiim
paydaslarin ( Havacilik
sirketleri, sportif havacihik
kuliipleri, Tiirk Hava
Kurumu vd.) destegi ile
ucus tepelerinin ihtiyaci
olan tesisler kurulmah

Ucus tepelerine ulasim ile ] ] ] ] ]
ilgili yasanan sorunlarinin
giderilebilmesi icin yerel
yonetimlerle isbirligine
gidilmeli

Aktif olarak sportif ] ] ] ] ]
havacilik faaliyetlerinin
gerceklestirildigi bolgelerde
altyapa ve iistyapi
imkanlan iyilestirilmeli

Sportif havacihga ilgi O OJ OJ OJ ]
duyan adaylar lisans
almaya tesvik edilmeli

Lisansh adaylarin tecriibe ] ] ] ] ]
kazandiktan (gerekli ucus
saatlerini doldurduktan)
sonra egitmen pilot olarak
gorev yapmalar saglanmal

Mevcut sporculara maddi O ] O O n
destek saglanmali, sponsor
bulmalarina yardimel
olunmal

Sportif havacilarin éniine O] ] O] O] O]
cikan prosediirler asgari
diizeye indirilmeli,
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kisitlamalar kaldirilmah

Devlete bagh olarak
faaliyet gosteren tesislerde,
maliyetler konusunda
(hava araci sahiplerine)
kolayliklar saglanmal

Sportif Havacilik Kuliipleri
ile Ozel Egitim
Kuruluslarina ekipman
destegi ve maddi destek
saglanmal

Sportif Havacilik Kuliipleri
faaliyetlerini 2-3 donemlik
programlarla simirlandirip,
sonlandirmamali,
faaliyetlerde siireklilik
saglanmal

Ulusal otorite tarafindan
istek ve sikayetlerin
iletilebilecegi bir platform
olusturulmah

Sportif havacihik
faaliyetleri icin serbest ucus
bolgeleri olusturulmali,
NOTAM yayinlanarak
siireklilik saglanmah

Basin ve medya
unsurlarimin kazalar
haricinde sportif havacihk
faaliyetlerine asgari
diizeyde yer vermeleri
saglanmal

Sportif havacihik
faaliyetleri farkh kanallar
iizerinden daha cok kisiye
tamitilmali, yeni Kisilere
ulasilmah

Sportif havacihik
faaliyetlerine her yastan
saghkh bireyin katilimm
saglanmal
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Sportif havacilik alaninda O] ] O]
egitim almak isteyen kisiler
icin goniillii bireylerin
destek vermesi saglanmah

Sportif Havacilik alaninda O O O
faaliyet gosteren tiim
paydaslar (Tiirk Hava
Kurumu, Tiirkiye Hava
Sporlari Federasyonu,
Havacilik Egitim
Kuruluslari, Sportif
Havacilik Kuliipleri vd.)
tarafindan nitelikli projeler
olusturulmah

Eklemek istediginiz diger ¢coziim onerileri:
1)
2)
3)

Anketimizi cevaplandirdigimiz icin tesekkiir ederiz.
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